ROMANIA
JUDETUL BACAU
MUNICIPIUL ONESTI
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea Planului de mobilitate urbani - Municipiul Onesti, judetul
Baciu

Consiliul Local Onesti, intrunit in sedin{a ordinari in ziua de 17 septembrie 2018;

Avind in vedere Expunereca de motive nr. 33553/09.07.2018 a Primarului
municipiului Onesti — ing. Nicolae Gnatiuc, Raportul de specialitate nr. 33555/09.07.2018
al Serviciului accesare fonduri si implementare proiecte din cadrul Diectiei de dezvoltare
locala, Avizul Comisiei de studii §i prognoze economico-sociale, buget, finante,
agriculturd §i administrarea domeniului public §i privat, precum si a Comisiei pentru
administratie publicd, juridicd, apérarea ordinii publice, respectarea drepturilor si
libertatilor cetdtenilor, Anuntul de consultare publici nr.33609/09.07.2018;

Avand in vedere prevederile art.25 alin.l, art.46' din Legea nr.350/2001 privind
amenajarea teritoriului $i urbanismul, cu modificérile si completirile ulterioare, prevedrile
Ordinului nr.233/2016 pentru elaborarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.
350/2001 privind amenajarea teritoriului §i urbanismul si de elaborare si actualizare a
documentatiilor de wurbanism, prevederile Legii nr.52/2003 privind transparenta
decizionala in administratia publica

In temeiul prevederilor art.36 alin.(2) litera b), art.36 alin.(4) lit.e), art.45 alin.(2),
lit.e) si art.115, alin.(1), lit.b) din Legea nr. 215/2001 a administratiei publice locale,
republicatd, cu modificdrile §i completirile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.]1 — Se aprobd Planul de mobilitate urband a Municipiului Onesti, judeful
Baciu, conform Anexei care face parte integrana din prezenta hotirare.

Art.2 — Primarul municipiului Onesti, prin aparatul de specialitate Directia de
dezvoltare locald, va aduce la indeplinire predeverile prezentei hotérari.

Art.3 — Prezenta hotdrire se va comunica prin grija secretarului municipiului
Onesti:

- Institutiei Prefectului - Judetul Bacu;

- Primarului Municipiului Onegti;

- Directiei de dezvolatare locala;

- Directiei urbanism.

Contrasemneaza,
Secretarul Municipiului,
cons. jur. Daniel Spanu

Nr.139

din 17 septembrie 2018
SD/BR
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Prezentul plan de mobilitate urband durabild acoperd Municipiul Onesti si se
referd la perioada 2016 — 2030.

Planul de Mobilitate Urband Durabild este un document strategic, nivelul
de detaliere a interventiilor (mdsuri si proiecte) fiind adaptat in consecintd.
Astfel, in faza de implementare a Planului De Mobilitate Urband Durabila vor fi
necesare studii de fezabilitate privind investitiile propuse, conform legislatiei Tn
vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnicd
optimd, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al municipiului Onesti va fi supus
procedurii de evaluare a impactului P.M.U.D. asupra mediului in baza HG nr.
1078/2004, incluzdnd informarea si consultarea publicului.

De asemenea, se recomandad actualizarea periodicd a Planului De
Mobilitate Urband Durabild si a modelului de transport aferent, cel putin o datd
la 5 ani sau mai des, in functie de evolutiile viitoare a Municipiului Onesti.
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INTRODUCERE

1.1. SCOPUL SI ROLUL DOCUMENTATIEI

O componenta cheie in politicile zonelor urbane o constituie promovarea dezvoltarii urbane,
prin intermediul dezvoltarii transportului sustenabil. Planul de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) va contura strategii, initiative de politici, proiecte cheie si prioritati in vederea unui
transport durabil, care sa sustina cresterea economica durabila din punct de vedere social si

al protectiei mediului.

Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice (MDRAP) a identificat 7 poli de
crestere, impreuna cu Regiunea Bucuresti-llfov, ca zone de crestere policentrica in Romania.
O componenta cheie in politicile polilor de crestere o constituie promovarea dezvoltarii
urbane, prin intermediul dezvoltarii transportului sustenabil. Planul de Mobilitate Urbana
Durabild (PMUD) contureaza strategii, initiative de politici, proiecte cheie si prioritati in
vederea unui transport durabil, care sa sustina cresterea economica durabild, inclusiv din

punct de vedere social si al protectiei mediului, in regiunile polilor de crestere.

Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana Durabila constituie un
document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, care are la baza
un model de transport dezvoltat cu ajutorul unui software de modelare a traficului, avand ca
scop rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din oras si din zonele
invecinate, contribuind in acelasi timp la atingerea obiectivelor europene in termeni de

eficienta energetica si protectie a mediului.

n vederea finantérii proiectelor de transport urban, in cadrul Programului Operational pentru
Dezvoltare Regionala 2014 — 2020, prin FEDR (Fondul European pentru Dezvoltare Regionala),
este necesara elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), urmare a

abordarii integrate, sustinuta de catre Comisia Europeana.

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin care

sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scara regionala,

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
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interregionala si nationald precum si directiile de implementare pentru o perioada de peste
20 de ani integranduse aici si aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational.
SDTR propune:
e Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;
e Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie international3;
e Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;
e Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor
localitatilor la servicii de interes general;
e Intdrirea cooperarii intre autoritdtile publice de la diferite niveluri administrative in
scopul asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.
Legislatia nationala (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
republicata cu completarile si modificarile ulterioare in decembrie 2013) se Tmparte in cinci
mari sectiuni. PATN este suportul dezvoltarii complexe si durabile inclusiv al dezvoltarii
regionale a teritoriului si reprezinta contributia specifica a tarii noastre la dezvoltarea spatiului

european si premiza Tnscrierii in dinamica dezvoltarii economico-sociale europene.

Planul de Amenajare a Teritoriului National are caracter director si fundamenteaza
programele strategice sectoriale pe termen mediu si lung si determina dimensiunile, sensul si
prioritatile dezvoltarii in cadrul teritoriului Romaniei, in acord cu ansamblul cerintelor

europene.

Planul de Amenajare a Teritoriului National — PATN — se elaboreaza pe sectiuni specializate,
care sunt aprobate prin lege de catre Parlamentul Romaniei. Sectiunile Planului de Amenajare

a Teritoriului National sunt:

J Sectiunea | - Retele de transport, aprobata prin Legea nr. 363/21.09.2006

o Sectiunea a ll-a - Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 171/04.11.1997

L Sectiunea a lll-a - Zone protejate aprobata prin Legea nr.05/06.03.2000

. Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001
. Sectiunea a V-a - Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr. 575/22.11.2001

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
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o Sectiunea a Vll-a — Zone turistice, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009
Sectiuni ale planului de amenajare a teritoriului national - PATN - in curs de aprobare:

e Planul de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a Vll-a - Infrastructura pentru
educatie;

e Planul de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a Vlll-a - Zone rurale;

Planul de Amenajare al Teritoriului Judetean Bacau
Judetul Bacau are de compensat in urmatorii 15 ani o problema de echilibru economic:

e Economia judeteana importa mai mult decat exporta, pe un fundal de restructurare a
activitatii industriale. Tn cadrul acestui proces, atat administratia locald, cat si sectorul
privat trebuie sa integreze politicile de mediu in politicile economice.

e Viziunea de dezvoltare a judetului se constituie astfel pe oportunitatile pe care
integrarea Romaniei in Uniunea Europeana le ridica pentru valorificarea potentialului
local. Anticipdnd o crestere demografica generata de migratia catre un teritoriu
dezvoltat economic si social, consiliile locale comunale vor avea in vedere protejarea
valorilor si terenurilor rurale ca tampon pentru localizare de locuinte pentru populatia
urbana. Ca un corolar al acestei situatii, nivelul echiparii teritoriului rural va creste
semnificativ.

e Scopul viziunii de dezvoltare a judetului Bacau este acela de a agrega obiectivele
socioeconomice formulate la nivel national si regional cu schimbarile care au loc in
structura spatiala, economica si sociala a municipiilor, oraselor si comunelor din acest
judet.

e Obiectivele generale ale dezvoltarii judetene care vor asigura implementarea
strategiei sunt coordonate cu obiectivele regiunii Nord-Est:

e Dezvoltarea infrastructurii fizice si de afaceri conservand in acelasi timp
conditiile de mediu;
e Intarirea mediului de afaceriin sectoarele strategice si traditionale din regiune

prin cresterea competitivitatii si eficientei microintreprinderilor si IMM-urilor;

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
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o Tmbunétatirea nivelului de trai al locuitorilor din zonele rurale in vederea
reducerii decalajelor existente fata de mediul urban;

 Imbunétatirea nivelului de instruire si al abilitatilor profesionale si tehnice in
vederea asigurarii unei forte de munca adaptabile la cerintele pietei si includerii
sociale a persoanelor dezavantajate. Dezvoltarea resurselor umane si a

serviciilor sociale

Consiliul judetean va trebui sa lucreze impreuna cu unitatile administrativ teritoriale in scopul
emiterii de decizii comune privind locul unde investitiile publice vor trebui realizate cu

prioritate, iar cresterea economica va trebui incurajata.

Utilitatile publice precum apa, canalizarea si gazul vor trebui extinse in scopul stimularii
dezvoltarii economice si asigurarii de alternative economice viabile pentru viitoare amplasari
de zone rezidentiale si/sau de afaceri. Se vor descuraja activitati de dezvoltare urbana care

vor afecta terenurile arabile de clasa I si Il sau se vor interfera cu activitati agricole.

Din punct de vedere al modului de utilizare a terenului in intravilanul oraselor si mai ales la
granitele dintre acestea, cererea de terenuri va fi ghidatd de planurile urbanistice generale,
care trebuie sa puna de acord densitatea utilitatilor publice existente sau propuse cu

densitatea unitatilor functionale (locuinte, birouri, etc).

Centrele oraselor vor fi revitalizate in scopul constituirii lor ca puncte de atractie la nivel zonal
si regional. Vor fi incurajate cu prioritate programe de renovare si de constructii noi, cu rol
catalizator pentru dezvoltare, care vor completa caracterul istoric si cultural al fondului
existent. Fiecare localitate va atrage activitati economice si sociale specifice, in scopul evitarii

polarizarii serviciilor si ulterior a cresterii capacitatii de trafic auto.

Planul de mobilitate urbana reprezinta o documentatie complementara strategiei de
dezvoltare teritorialda urbana si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de
planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor cu

nevoile de mobilitate transport ale persoanelor si marfurilor dar si a cdilor de comunicatie.

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
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Comisia Europeana® defineste Planul de Mobilitate Urbana Durabild ca o strategie pe termen
lung pentru dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective si, in acest context, pentru

dezvoltarea viitoare a infrastructurii si serviciilor de mobilitate si transport.

Metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urbana sustenabila a fost definita de
catre Comisia Europeana in documentul “Orientari — Dezvoltarea si implementarea unui plan

de mobilitate urbana durabild”?.
Scopul P.U.G.-ul pe Municipiul Onesti este:

e se stabileasca directiile, prioritatile si reglementarile de amenajare a teritoriului si

dezvoltare urbanistica a localitatilor;
e se asigure utilizarea rationala si echilibrata a terenurilor necesare functiunilor urbanistice;

* sd se marcheze si sa se precizeze zonele cu riscuri naturale (alunecari de teren, inundatii,

neomogenitati geologice, reducerea vulnerabilitatii fondului construit existent);

* sd se evidentieze fondul construit valoros si sa se precizeze modul de valorificare a acestuia

in folosul orasului;
* sa se asigure cresterea calitatii vietii, cu precadere in domeniile locuirii si serviciilor;
* sa se asigure fundamentarea realizarii unor investitii de utilitate publica;

® sa se asigure suportul reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si

autorizatiilor de construire;
* 53 se asigure corelarea intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiilor;

Totodata, conform solicitarilor din Caietul de sarcini, Planul Urbanistic General al Municipiului
Onesti va cuprinde reglementari pe termen mediu si lung, la nivelul unitatii administrativ

teritoriale de baza, cu privire la:

1 Anexa — Un concept privind planurile de mobilitate urbana durabild la Comunicarea Comisie citre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor “impreund pentru o
mobilitate urbana competitiva care utilizeaza eficient resursele”, Bruxelles 17.12.2003

2 ¢/o Rupprecht Consult — Forschung und Beratung GmbH, Clever Strasse 13 — 15, 50668 Cologne, Germany,
www.mobilityplans.eu

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
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e evolutia Tn perspectiva a localitatii:

e valorificarea potentialului uman, economic si natural;
e relatia intravilan-extravilan, valorificarea dezvoltarii regionale;
e directiile de dezvoltare functionala in teritoriu:

e optimizarea relatiilor localitatii cu teritoriile adiacente si cu tendintele de dezvoltare ale

zonei;

e identificarea unoi noi poli de dezvoltare (afaceri, comert, prestdri servicii etc.) pentru

micsorarea presiunii asupra zonei centrale;

e evidentierea relatiilor functionale intre municipiu si comunele invecinate;

¢ intocmirea analizei S.W.O.T.;

* asumarea de catre municipiu a rolului de pol de dezvoltare zonal;

* necesitatea dezvoltarii municipiului in corelare cu teritoriile comunelor invecinate;
e traseele coridoarelor de circulatie si de echipare prevazute in P.A.T.J. Bacau;

¢ zonele de risc natural delimitate si declarate astfel conform legii precum si masurile specifice
privind prevenirea si atenuarea riscurilor, utilizarea terenurilor si realizarea constructiilor in

aceste zone;

e lista principalelor proiecte de dezvoltare si restructurare;

e stabilirea si delimitarea zonelor cu interdictie temporara si definitiva de construire;

e delimitarea zonelor in care se preconizeaza operatiuni urbanistice de regenerare urbana;

* potential de relansare economica si mutatiile ce pot interveni in categoriile de folosinta a

terenului;
* probleme specifice de apropiere cu zonele industriale sau zone cu potential turistic;

e coordonarea dezvoltarilor urban-periurban a teritoriului;

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
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e dezvoltarea in echilibru si in convergenta cu ceilalti poli de regiune (zona periurbana Bacau).

Prevederi ale programului de dezvoltare a localitatilor, initiat si aprobat de Consiliul Local

1. Modernizarea infrastructurii municipiului Onesti

* solutionarea colectdrii si depozitarii ecologice a deseurilor menajere;

* reabilitarea retelelor de apa si canalizare din municipiul Onesti si extinderea acestora astfel

incat sa fie asigurata alimentarea cu apa a tuturor locuitorilor;

e modernizarea drumurilor, a rutelor ocolitoare si a cdilor pietonale, consolidarea si largirea
la patru benzi de circulatie a podurilor aflate pe trasee importante (drumuri nationale sau
europene), respectiv podul peste raul Trotus din municipiul Onesti aflat pe DN 11 si realizarea
unui pasaj subteran pe DN 11, pe sub CF Adjud-Ciceu, in cadrul unui proiect integrat in

concordanta cu Planul National de Dezvoltare a Drumurilor;
e extinderi de trama stradal3;

e reabilitarea si modernizarea statiei de epurare a municipiului Onesti in vederea reducerii
poluarii apelor subterane si de suprafatp cu ape uzate sau realizarea unei statii de epurare

noi;

e realizarea unui Parc industrial in vederea utilizarii fortei de munca calificate disponibile si a

infrastructurii existente Tn zona industriala;
¢ realizarea unei Centrale termice in cogenerare;

e regenerarea urbana a zonelor centrale si periferice, prin modernizarea trotuarelor, a

spatiilor de circulatie pietonald, prin realizarea de parcaje si reabilitarea fatadelor blocurilor;
e realizarea si modernizarea spatiilor de joaca pentru copii;
» extinderea retelelor de gaze naturale in toate cartierele orasului;

* remodelarea zonei comerciale din cadrul Pietei agroalimentare Onesti si din Tmprejurimile

acesteia, inclusiv Bazarul si Oborul Saptamanal;

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
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Tn esentd, PMUD Onesti urmareste ca ceea ce se propune in Programul de dezvoltare local

sa se realizeze, vizand urmatoarele cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care
sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a cadlatori spre destinatii si servicii-cheie.
Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre
anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu
sunt privati de oportunitati de calatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita
stare fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea

etnica);

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru

comunitate in general;

3. Mediul — Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale

Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;
4. Eficienta economicd — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului.

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban

si a proiectadrii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii Tn ansamblu.

PMUD are rolul de a permite dezvoltarea sustenabila a mobilitatii in aria de studiu, acesta
urmand a functiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor
finantate prin Programul Operational Regional 2014 — 2020 (si programele operationale din
viitoarele perioade de programare) si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru
sustinerea proimplementarii unor proiecte de interes national care influenteaza mobilitatea
n aria de studiu. Prezentul PMUD include interventii (mdsuri sau proiecte specifice), prin care
sunt propuse rezolvari pentru probleme identificate in etapa de analiza a situatiei actuale sau
care sunt considerate ca strategice in contextul asigurarii unei mobilitati urbane optime in aria

de studiu, acoperind perioada 2016 - 2030.

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
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UNIUNEA EUROPEANA

Pentru a putea defini proiectele si masurile propuse in PMUD , au fost analizate doua scenarii
pe baza anvelopei bugetare pentru perioada 2016-2030. Primul scenariu este unul optimist,
iar celalalt pesimist, decizia fiind de a propune masuri sau proiecte specifice pentru a putea fi

realizat scenariul optimist. Modul de clasificare a acestor proiecte este urmatorul:

v’ Proiecte considerate ,prioritate zero” - Acestea sunt considerate a fi ,preconditii” ale

planului

v’ Proiecte de baza - pentru trei scenarii alternative, propuse in baza analizei problemelor
de mobilitate la Municipiului, analizate folosind modelul de transport, apoi prioritizate
folosind Analiza Cost Beneficiu si Analiza Multicriteriala — aceste proiecte au generat

scenariul optim (analiza celor 3 scenarii si alegerea scenariului optim sunt prezentate

in capitolul 6)

v’ Proiecte suport - care completeaza proiectele “prioritate zero” si proiectele de baza

din scenariul optim, asigurand o abordare integrata a mobilitatii in Onesti.
Figure 1 Etapele de realizarea a unui Plan de Mobilitate Urband Durabild
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Pornind de la practicile si cadrele de reglementare existente, caracteristicile de baza ale unui

Plan de Mobilitate Urbana Durabila sunt:

v

O viziune pe termen lung si un plan de implementare clar;

O abordare participativa;

Dezvoltarea echilibratad si integratd a tuturor modurilor de transport;

Integrarea pe orizontald si verticald;

Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

Monitorizare, revizuire si raportare periodicd; si

Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport.

Planul de mobilitate urbana pentru Municipiul Onesti va include urmatoarele componente:

v

v

Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate si transport, al infrastructurilor,

dotdrilor si fluxurilor de trafic;

Evaluarea nivelului de disfunctionalitate a circulatiei urbane;

Dezvoltarea functionald, socio-economicd si urbanisticd a zonelor urbane; o

Infrastructuri, zonare urband, retele de transport, relatii in teritoriu;

Mobilitatea, accesibilitatea si nevoile de conectivitate;, o Modelarea prognozelor de

mobilitate, transport si trafic;

Dezvoltarea retelelor de transport urban si regional;

Planificarea si proiectarea infrastructurilor de transport; si

Terapia si managementul traficului si al mobilitati

Politicile si masurile definite Tn Planul de mobilitate urbana durabila acopera toate modurile

si formele de transport in intreaga aglomerare urbana, atat in plan public cat si privat, atat

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
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privind transportul de pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat si nemotorizat,

deplasarea si parcarea.

Cresterea populatiei urbane din ultimele doua secole, determinata de revolutia industriala si
stimulata de dinamica accentuata a asimilarii cuceririlor stiintifice Tn progrese tehnologice, a
modificat deopotriva nevoile de mobilitate pentru bunuri si persoane si solutiile alternative

de satisfacere a acestora.

Tn prezent, sub aspectul mobilitatii, cvasitotalitatea aglomeratiilor urbane prezint3 aceleasi

tendinte:

. dilatarea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte in
consumuri mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

. cresterea indicelui de motorizare al familiilor (in special, in tarile cu dinamica
economica accentuata);

. congestia traficului, ca o consecinta directa a cresterii motorizarii si a lungimii
deplasarilor;

. evolutia si diversificarea stilului de viata prin adaugarea la deplasarile alternante

zilnice (resedinta - loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul saptamanii sau din
timpul noptii care pot cauza congestii ale traficului si in afara orelor de varf

traditionale.

Ca raspuns la aceste tendinte, care prin resursele energetice consumate si efectele externe
negative locale si globale contravin exigentelor actuale ale mobilitatii durabile, cercetarile
privind identificarea si punerea in aplicare a solutiilor pentru satisfacerea nevoilor de
mobilitate in concordanta cu cerintele dezvoltarii durabile au capatat un interes tot mai

accentuat.
Doua axe de cercetare, intrucatva corelate, se desprind ca prioritare :

e ameliorarea eficacitatii si atractivitatii sistemelor de transport public urban si
periurban cu scopul de a le spori atractivitatea;

e orientarea utilizatorilor catre practici de mobilitate mai prietenoase pentru mediu;

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
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Prezentul plan de mobilitate urbana durabila acopera zona metropolitana Onesti. Municipiul

Onesti este o localitate urbana de rang Il localizata Tn judetul Bacau, Romania.
Planul de mobilitate urbana pentru Municipiul Onesti va include urmatoarele componente:

e Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate si transport, al infrastructurilor,
dotarilor si fluxurilor de trafic;

e Evaluarea nivelului de disfunctionalitate a circulatiei urbane;

e Dezvoltarea functionala, socio-economica si urbanistica a zonelor urbane;

e Infrastructuri, zonare urbang, retele de transport, relatii in teritoriu;

e Mobilitatea, accesibilitatea si nevoile de conectivitate;

e Modelarea prognozelor de mobilitate, transport si trafic;

e Dezvoltarea retelelor de transport urban si regional;

e Planificarea si proiectarea infrastructurilor de transport;

e Terapia si managementul traficului si al mobilitatii.

Politicile si masurile definite Tn Planul de mobilitate urbana durabila Onesti acopera toate
modurile si formele de transport in intreaga aglomerare urbana, atat in plan public cat si
privat, atat privind transportul de pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat si

nemotorizat, deplasarea si parcarea.
Planul de mobilitate urbana durabila va trata urmatoarele subiecte:

Transportul in comun: planul de mobilitate urbana durabila va furniza o strategie de crestere
a calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun, care sa

acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile.

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabilda va incorpora un plan de
crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura
existenta trebuie evaluata si, dupa caz, imbunatatita. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui
gandita nu numai din perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avuta in vedere
o infrastructura care sa fie dedicata pietonilor si biciclistilor, separata de traficul greu

motorizat si menita a reduce distantele de deplasare in masura posibilului. Masurile care

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
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vizeaza infrastructura ar trebui completate de alte masuri de ordin tehnic, politic si

nelegislativ.

Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabilad trebuie sa contribuie la o mai buna
integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze

mobilitatea si transportul multimodal coerent.

Siguranta rutiera urbana: Plan de mobilitate urbana durabila trebuie sa prezinte actiuni de
mbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe

factorii de risc din zone urbana respectiva.

Transportul rutier (in miscare si stationar): Tn cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa trateze subiectul traficului in
miscare si al celui stationar. Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii rutiere
existente si imbunatatirea situatiei, atat in punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va
explora potentialul de realocare a spatiului rutier catre alte moduri de transport sau functii si

utilizari publice care nu au legatura cu transportul.

Logistica urbana: planul de mobilitate urbana durabilad va prezenta masuri de imbunatatire a
eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in orase, vizand totodata
reducerea externalitatilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosferica si poluarea

fonica.

Gestionarea mobilitatii: planul de mobilitate urbana durabila va include masuri de facilitare
a unei tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile. Ar trebui implicati cetatenii,

angajatorii, scolile si alti actori relevanti.

Sisteme de transport inteligente: Deoarece STl sunt aplicabile tuturor modurilor de transport

si serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, ele pot sprijini formularea

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
14



“  Regic

INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.

UNIUNEA EUROPEANA

unei strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecarei masuri concepute in cadrul

planului de mobilitate urbana durabila.

1.2 INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR DE

PLANIFICARE SPATIALA

Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu
modificarile si completarile ulterioare in decembrie 2013, strategiile, politicile si programele
de dezvoltare durabila in profil teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare
teritoriala a Romaniei. La acest moment, MDRAP a publicat pe siteul institutiei versiunea a 2-

a a Strategiei.

Amenajarea teritoriului prin importanta sa are implicatii deosebite la nivel spatial
european insa, paradoxal, aceasta nu este reglementata de Uniunea Europeana. Aceasta nu
are competente in acest sens. Perceptia insdsi a amenjarii teritoriului este foarte diferita de
la o tard la alta a UE. Pe de altd parte, amenajarea teritoriului este prezenta indirect in
competentele UE prin cateva obiective prevazute inca in tratatul care pune bazele infiintarii
UE. De altfel, una dintre cele mai importante activitati: politica regionala este strans legata de

amenajarea teritoriului, din aceasta derivand o serie de alte deziderate.

Unul dintre cele mai la moda si poate cel mai integrativ este dezvoltarea durabila, cu
precadere a teritoriului, ca un tot integrativ, care sa asigure generatiilor prezente si viitoare o
viata armonioasa, o economie competitiva si o prezervare a naturii. Viziunea Uniunii Europene
n ceea ce priveste amenajarea teritoriului aratd importanta: - globala (coordonarea diferitelor
politici sectoriale si integrarea lor intr-un demers global), - democratica (participarea
populatiei vizate si a reprezentantilor sai politici), - functionald (luarea in considerare a
existentei constiintelor regionale bazate pe valori culturale trecand si peste barierele

administrative sau frontaliere) - prospectiva a acesteia (analizarea tendintelor si dezvoltarii pe

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
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termen lung a fenomenelor si interventiilor economice, ecologice, sociale, culturale si de

mediu inconjurator).
Legea amenajdrii teritoriului si urbanismului are ca obiective principale:

e dezvoltarea sociala si economica echilibrata, in conditiile specifice fiecarei zone;
e ameliorarea calitatii vietii oamenilor si a colectivitatilor umane;
e gestiunea responsabila a resurselor naturale si protectia mediului;

e utilizarea rationala a teritoriului.
Planurile de amenajare a teritoriului se impart in trei categorii:

e planuri de amenajare a teritoriului national;
e planurizonale de amenajare a teritoriului interjudetean, judetean, interorasenesc sau
intercomunal;

e planurile de amenajare a teritoriului oragenesc sau comunal.

Planurile de amenajare a teritoriului trateazd problematica referitoare in principal la:

e protejarea si utilizarea resurselor naturale ale solului si subsolului;

e structura si dinamica populatiei si a resurselor de munca; - dezvoltarea socio-
economica;

e dezvoltarea armonioasa a retelei de localitati;

e echiparea tehnica a teritoriului;

e protectia si reabilitarea mediului natural sau construit;

e stabilirea zonelor in care se preconizeaza desfasurarea operatiunilor majore de

amenajare a teritoriului.

Planurile zonale de amenajare a teritoriului interordsenesc, intercomunal si planurile de

amenajare a teritoriului ordsenesc sau comunal se referd la:

e directiile principale de dezvoltare in teritoriu a localitatilor;
e Tmpartirea teritoriului in zone functionale majore;

e zone pentru care se preconizeaza desfasurarea operatiunilor de urbanism;

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
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e zone pentru care este necesara elaborarea de planuri de urbanism.

Activitatea de urbanism are ca obiective principale:

e determinarea structurii functionale a localitatilor;

e utilizarea rationala si echilibrata a terenurilor necesare functiilor localitatilor;

e asigurarea unor locuri corespunzatoare cerintelor si nivelului de dezvoltare;

e asigurarea conditiilor pentru satisfacerea unor cerinte speciale ale copiilor,
persoanelor in varsta sau persoanelor handicapate;

e asigurarea esteticii compozitionale Tn realizarea cadrului construit si
amenajarea cadrului natural din localitati;

e protejarea populatiei si a cadrului natural si construit de poluare si de riscurile
naturale si tehnologice previzibile;

e protejarea, conservarea si punerea in valoare a monumentelor istorice, precum

si a patrimoniului natural.

Planurile de urbanism sunt:
- planul urbanistic general (PUG);
- planul urbanistic zonal (PUZ);
- planul urbanistic de detaliu (PUD).

Planurile de urbanism au rolul de a reglementa utilizarea terenurilor si conditiile de realizare
a constructiilor. Prevederile din documentatiile de amenajare a teritoriului si urbanism
aprobate pentru un teritoriu se preiau si se detaliaza in documentatiile care se elaboreaza
pentru parti componente ale acestui teritoriu. Aceste documentatii sunt reexaminate si

revizuite periodic pentru a corespunde cu noile conditii economice, sociale si tehnice.

e Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean — PATJ

e Planul Urbanstic General al Municipiului ONESTI — PUG

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
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Cel mai important document de referinta care a fost luat in considerare in etapa de analiza a
fost Planul Urbanistic General, publicat in data de 19 Februarie 2015, ce propune cateva

dezvoltari noi ale infrastructurii de transport.

Figure 2 PUG Onesti Reglementdri urbanistice

e
PLAN URBANISTIC GENERAL MUNICIPIULONEST! - N.BACAY 3.1 REGLEMENTARI URBANISTICE
| i e o g Lk A $is g

Sursa: PUG Onesti-piese desenate
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1.3 INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR

STRATEGICE SECTORIALE

Relatia cu POR 2014-2020 Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice
(MDRAP) a definit in cadrul Programului Operational Regional 2014-2020° oportunitatea
realizarii de Planuri de Mobilitate Urbana Sustenabile avand in vedere necesitatile privind
cresterea gradului de mobilitate a persoanelor si bunurilor, sporirea adaptabilitatii populatiei
la nevoile pietei fortei de munca de la nivel regional/local precum si favorizarea unei cresteri
economice sustenabile din punct de vedere social si al mediului inconjurator, prin asigurarea

unui transport urban si periurban sustenabil.

POR 2014-2020 identificad ca si prioritate de investitii ,Promovarea strategiilor de
reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone
urbane, inclusive promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor masuri
relevante pentru atenuarea adaptarilor climatice”, in cadrul Axei Prioritare ,Sprijinirea
dezvoltarii urbane durabile”, Obiectul tematic OT ,Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu
emisii scazute de dioxid de carbon in toate sectoarele”. Axa prioritara 3 —,Sprijinirea tranzitiei
catre o economie cu emisii scazute de carbon”, Prioritatea de Investitii 3.2. ,,Promovarea
strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in
particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a
unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor” se adreseaza municipiilor care nu sunt

resedinta de judet (cum este si cazul Municipiului Onesti).
Obiective specifice corespunzatoare prioritatii de investitii sunt:

e Reducerea emisiilor de carbon in municipii in special prin investitii in transportul public
urban.
e Reducerea emisiilor de carbon in orasele de dimensiuni medii si mici, in special prin

investitii Tn infrastructura destinata deplasarilor nemotorizate si traficului de tranzit.

3 http://www.inforegio.ro/ro/por-2014-2020/ghid-2014-2020.html
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Indicatori de rezultat comuni si specifici programului pentru care a fost stabilit un obiectiv

sunt, in cazul P1 3.2:

e Lungimea totala a liniilor noi sau imbunatatite de tramvai, troleibuz si metrou .
e Operatiuni implementate destinate transportului public si nemonitorizat .
e Operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO; (altele decat cele pentru

transport public si nemotorizat).

Se va sprijini realizarea de planuri de mobilitate urbana durabild care au proiecte
implementate prin acest program de finantare. Masura de reducere a emisiilor de carbon in
zonele urbane prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabild va avea in

vedere finantarea urmatoarelor tipuri de proiecte:

¢ Investitii destinate imbunatatirii transportului public urban (ex. achizitionarea de
material rulant electric/vehicule ecologice (EEV); modernizarea/ reabilitarea/
extinderea traseelor de transport electric public; modernizarea materialului rulant
electric existent (tramvaie); modernizarea/ reabilitarea depourilor aferente
transportului public si infrastructura tehnica aferenta, inclusiv construire depouri
noi pentru transportul electric; realizarea de trasee separate exclusive pentru
vehiculele de transport public; imbunatatirea statiilor de transport public
existente, inclusiv realizarea de noi statii si terminale intermodale pentru
mijloacele de transport in comun; realizarea de sisteme de e - ticketing pentru
calatori; construirea/ modernizarea (inclusiv prin introducerea pistelor pentru
biciclisti)/ reabilitarea infrastructurii rutiere (pe coridoarele deservite de transport
public) pentru cresterea nivelului de siguranta si eficienta in circulatie si exploatare
al retelei de transport, etc.)

e Investitii destinate transportului electric si nemotorizat (ex. construire
infrastructura necesara transportului electric (inclusiv statii de alimentare a
automobilelor electrice); construirea/ modernizarea/ reabilitarea pistelor/

traseelor pentru biciclisti si a infrastructurii tehnice aferente (puncte de inchiriere,

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
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sisteme de parcaj pentru biciclete etc); crearea de zone si trasee pietonale, inclusiv
masuri de reducere a traficului auto in anumite zone, etc.)

e Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana (ex. realizarea
de sisteme de monitorizare video bazat pe instrumente inovative si eficiente de
management al traficului; realizarea sistemelor de tip park and ride; realizarea de

perdele forestiere - alineamente de arbori (cu capacitate mare de retentie a CO2).

NIVEL EUROPEAN

Inspre o noud culturd privind mobilitatea urband (Comisia Europeand, 2007, COM/2007/

0551)*

Aceasta este prima abordare sistematica a CE in privinta problemelor legate de durabilitatea
mobilitatii urbane. Scopul sau a fost sa stabileasca o agenda la nivel european privind
mobilitatea urbana, in acelasi timp urmand a fi respectate responsabilitatile autoritatilor

locale, regionale si nationale in domeniu.

Cartea verde trateaza principalele provocari legate de mobilitate urbana in urmatoarele cinci

dimensiuni:

e Orase fara congestie legata de transporturi
e Orase mai verzi

e Transport urban mai inteligent

e Transport urban mai accesibil

e Transport urban sigur

Suplimentar, Cartea verde a privit asupra metodelor pentru a asista la crearea unei noi culturi
privind mobilitatea urbana, inclusiv dezvoltarea bazei de cunostinte si colectarea datelor, si a
tratat problema finantarii dezvoltarii si imbunatatirii infrastructurii si serviciilor de transport

urban.

4 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=EN
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Planul de actiune privind mobilitatea urband (Comisia Europeand, 2009, COM/2009/0490)-.

n baza consultarilor cu diversi actori in privinta continutului Cartii verzi, Comisia European3
a adoptat acest plan de actiune, care propune doudzeci de masuri (centrate pe sase teme care
raspundeau principalelor mesaje care au rezultat in urma consultarilor publice) pentru a
incuraja si asista autoritatile locale, regionale si nationale in atingerea scopurilor privind

mobilitatea urbana durabila:
Tema 1 - Promovarea unei politici integrate

e Actiunea 1 — Accelerarea implementarii planurilor de mobilitate urbana
sustenabila
e Actiunea 2 — Mobilitatea urbana sustenabila si politica regionala

e Actiunea 3 — Transporturi pentru un mediu urban sanatos
Tema 2 — Centrarea pe cetdteni

e Actiunea 4 -0 platforma privind drepturile calatorilor din reteaua de transport
public urban

e Actiunea 5 — Imbunatatirea accesibilititii pentru persoanele cu mobilitate
redusa

e Actiunea 6 — imbunatatirea informatiilor privind cilitoriile

e Actiunea 7 — Accesul in zonele verzi

e Actiunea 8 — O campanie pe tema comportamentelor care favorizeaza
mobilitatea sustenabila

e Actiunea 9 — Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a

formarii conducatorilor auto

Tema 3 — Transporturi urbane mai ecologice

e Actiunea 10 — Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu

emisii reduse sau cu emisii zero

5 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0490&from=EN
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e Actiunea 11 — Un ghid internet privind vehiculele nepoluante si eficiente din
punct de vedere energetic

e Actiunea 12 — Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizarii costurilor
externe

e Actiunea 13 — Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

Tema 4 — Consolidarea finantdrii

e Actiunea 14 — Optimizarea surselor de finantare existente

e Actiunea 15 — Analiza nevoilor de finantare viitoare

Tema 5 — Schimbul de experientd si de cunostinte

e Actiunea 16 — Punerea la zi a datelor si a statisticilor
e Actiunea 17 — Crearea unui observator al mobilitatii urbane

e Actiunea 18 — Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii

Tema 6 — Optimizarea mobilitdtii urbane

e Actiunea 19 — Transportul urban de marfa
e Actiunea 20 — Sistemele inteligente de transport (SIT) pentru mobilitatea

urbana

O actiune concertata in privinta sigurantei rutiere urbane (Comisia Europeana, 2013,
SWD/2013/525)15 Acest document de lucru prezinta obiectivele de politica CE privind

siguranta transportului rutier, scotand in evidenta sapte dimensiuni de lucru aparte:

e Educareasiinstruirea utilizatorilor retelei rutiere

e Aplicarea regulilor de circulatie o Infrastructura rutiera mai sigura

e Vehicule mai sigure o Promovarea utilizarii tehnologiei moderne pentru a
creste siguranta rutierd Imbunatatirea serviciilor de urgenta si post-accident

e Protejarea utilizatorilor vulnerabili ai retelei rutiere
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Ghid — Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (Ghid Comisia Europeana, 2014).
Acesta este la ora actuala cel mai important document relevant pentru elaborarea PMUD-

urilor si sta efectiv la baza actualului proiect. Ghidul a fost tradus si in limba romana.

Nivel national
Tn plus fatd de cadrul legislativ pentru elaborarea PMUD-urilor (care practic reflectd Ghidul UE
din 2014) trebuie luate in calcul alte documente la nivel national care prezinta relevanta si

importanta pentru proiect.

Legea nr. 350 /2001

Necesitatea realizarii planurilor de mobilitate urbana este stipulata in articolul 46 din Legea
Nr. 350 din 6 iulie 2001 (cu modificarile si completarile ulterioare), privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, unde se precizeaza ca un Plan Urbanistic General (PUG) trebuie sa
includa:

e diagnoza prospectiva, pe baza analizei evolutiei istorice si prognoze economice si
demografice, precizand nevoile identificate in domeniile economic, social si cultural,
dezvoltare spatiald, de mediu, locuinte, transport, facilitatile publice si serviciile de
echipamente;

e strategia de dezvoltare spatiala a orasului;

e regulamentele de urbanism locale asociate cu acesta;

e plan de actiune pentru punerea in aplicare si programul de investitii publice;

un plan de mobilitate urbana;®

Anexa 2 la Legea 350 defineste un plan de mobilitate urband ca un instrument de

planificare strategica teritoriala care coreleaza dezvoltarea spatiald a localitatilor din

& Tn Romania, Legea nr. 190 din data de 26/06/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgents a Guvernului nr.
7/2011 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul
introduce expresia Plan de mobilitate urbana, cu urmatoarea definitie: ,,Planul de mobilitate urbana este
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din
zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor”.
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suburbii/zone metropolitane, mobilitatea si transportul persoanelor, bunurilor si

marfurilor. Aceasta reflecta definitia prezentata in documentul de orientare a UE.

e Normele metodologice ale Legii 350, aflate in prezent in analiza la nivelul MDRAP
si in proces de aprobarel8 definesc urmatoarele obiectivele ale PMUD (capitolul
VI, art. 28, al. 5):

e Cresterea calitatii vietii cetatenilor;

e Asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport in comun in comun pentru toti
locuitorii; o Imbunatatirea sigurantei si securitatii circulatiei;

e Incurajarea formelor de transport non-motorizate;

e Reducerea poluarii cauzate de mobilitate;

e Imbunatatirea eficientei si diminuarea costurilor transportului persoanelor,

bunurilor si marfurilor.

Strategia de Dezvoltare Regionald a Romdniei 2014 - 2020 (MDRAP, 2014)”

Prezinta elemente de ghidare generale privind dezvoltarea sectorului transporturilor Tn

Romania si clasele orientative de proiecte ce pot fi finantate din fonduri europene.
Programul Operational Regional 2014 - 2020 (MDRAP, 2014)8

Prezinta Axele Prioritare si tipurile de proiecte eligibile spre a fi finantate in perioada de

programare 2014 — 2020 din Fondul European de Dezvoltare Regionala.
Programul Operational pentru Infrastructura Mare 2014 - 2020 (MFE, 2014)°

Prezinta clasele de proiecte eligibile pentru infrastructura si serviciile de transport de
importanta nationala finantabile in perioada de programare 2014 — 2020 din Fondul European

de Dezvoltare Regionala si din Fondul de Coeziune.

7 http://www.inforegio.ro/images/programare2014-2020/Strategia%20Nationala%20Dezvoltare%20Regionala%20%20-
%20iulie%202013.pdf

8 http://www.inforegio.ro/images/programare2014-2020/Strategia%20Nationala%20Dezvoltare%20Regionala%20%20-
%20iulie%202013.pdf

% http://www.fonduri-ue.ro/res/filepicker_users/cd25a597fd-62/2014-
2020/Dezbateri%20parteneriale/poim/PO_lInfrastructura_Mare.2014-2020_V1_iunie2014.pdf
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Master Planul General de Transport al Romdniei (AECOM, 2015)

Prezinta prioritatile de dezvoltare a sistemului de transport din Romania pentru toate

modurile. In perioada 2012-2015, Ministerul Transporturilor a coordonat elaborarea de catre

AECOM a unui Master Plan National de Transport pentru Romania, plan strategic care este in

acest moment finalizat, aflandu-se in etapa obtinerii aprobarilor finale.

Master Planul se concretizeaza intr-o lista de proiecte prioritizate pe moduri de transport si

orizonturi de timp. Este intentia Ministerului Transporturilor si, implicit a Guvernului

Romaniei, ca Master Planul sa fie legiferat pentru a asigura implementarea proiectelor

conform rezultatelor prioritizarii.

Prioritizarea proiectelor a avut in vedere urmatoarea succesiune de etape:

Definirea obiectivelor strategice

Identificarea problemelor existente la nivelul sistemului de transport
Definirea unor obiective operationale care se adreseaza problemelor
identificate

Definirea interventiilor Testarea interventiilor cu ajutorul Modelului National
de Transport si Analiza CostBeneficiu o Prioritizarea proiectelor, utilizand o
analiza multi-criteriala

Recomandarea strategiei optime de dezvoltare a transporturilor in Romania.

In final, Master Planul recomanda investitiile de dezvoltare a retelei si serviciilor de transport

din Romania, tinand cont de:

e Prioritizarea proiectelor pe fiecare mod de transpor (rutier, feroviar, naval, multimodal

si aerian)

e Restrictiile bugetare existente

e Apartenenta la reteaua TEN-T (Core si Comprehensive) ce dicteaza eligibilitatea la

obtinerea de fonduri UE.

Master Planul prevede proiecte de perspectiva cu impact direct asupra desfasurarii mobilitatii

urbane in municipiul ONESTI, cum ar fi: Varianta de ocolire ONESTI, ca parte a autostrazii
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Brasov- Bacau— faza | propusa pentru 2022-2027 si faza Il 2030-2032, care excede perioada

de analiza a PMUD ONESTI.

Figure 3 Harta rutelor din Master Planul General de Transport

1
P
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Sursa:http://mt.gov.ro/web14/documente/strategie/mpgt/23072015/Master%20Planul%20General%20de%20

Transport_iulie_2015_vol%20l.pdf

Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)

Include anumite proiecte privind transporturile care ar putea fi relevante pentru zona studiata

in contextul prezentului proiect.
Ghidul JASPERS privind Pregatirea Planului de Mobilitate Urbana Durabila

e Ghid metodologic publicat de AM POR care defineste obiectivele si continutul-cadrul
al Planului de Mobilitate Urbana pentru clase diferite de aglomerari urbane.

e Studiul de fata tine cont de recomandarile acestui Ghid.
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Planul de dezvoltare regionala (PDR) este principalul document de planificare elaborat la nivel
regional si reflecta politicile de dezvoltare relevante la nivel national in raport cu nevoile
specifice la nivel de regiune, dar si cu directiile strategice de politica ale celorlalti principali
finantatori ai programelor de dezvoltare aferente regiunii respective. Documentul poate
reprezenta baza strategica pentru fundamentarea proiectelor initiate la nivelul regiunii si
poate sa fie luat in considerare de autoritatile nationale pentru fundamentarea programelor
de finantare pentru urmatoarea perioada de programare. Planificarea are in vedere atat

fondurile externe (europene) cat si interne (nationale/guvernamentale, regionale, locale).

PDR a fost realizat in conformitate cu orientarile metodologice elaborate de catre Ministerul
Dezvoltarii Regionale ce vizeaza atat continutul Planurilor de Dezvoltare Regionald cat si
cadrul partenerial de elaborare, consultare si aprobare al acestora, fiind modificat in urma

analizei ex-ante.

PDR Nord-Est se compune din analiza socio-economica a regiunii, analiza SWOT, strategia de
dezvoltare regionala, estimarea necesitatilor de finantare, indicatori de realizare a
obiectivelor strategiei, sistemul de implementare si monitorizarea PDR NE 2014-2020,
parteneriatul regional, evaluarea ex-ante si de mediu si lista indicativa de idei de proiecte.
PDR Nord-Est este realizat de catre Directia Planificare, Programare din cadrul Agentiei pentru
Dezvoltare Regionala Nord Est, conform metodologiei comune privind planificarea dezvoltarii

regionale, elaborata si transmisa de Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice.

Parteneriatul regional este structurat pe trei nivele: Comitetul Regional pentru Planificare
Nord Est (CRP Nord-Est) Grupuri de Lucru Tematice Regionale si Grupuri de Lucru
Subregionale, fiind format din reprezentanti ai: administratiei publice locale, serviciilor
descentralizate ale administratiei publice centrale, Directiilor Judetene de Statistica,
Directiilor Judetene de Agricultura, Camerelor de Comert si Industrie, Inspectoratelor Scolare
Judetene, Agentiilor Judetene de Protectia Mediului, Agentiilor Judetene de Ocupare a Fortei
de Munca, Universitatilor, Institutiilor de Cercetare, Asociatiilor Patronale, Asociatiilor

Profesionale, Uniunilor Sindicale, alti actori economici si sociali.

Grupurile de lucru tematice regionale sunt dezvoltate pe urmatoarele tematici:
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e Infrastructura regionala si locala,

e Mediul de afaceri,

¢ Eficienta energetica,

e« Comunitati defavorizate,
e Dezvoltare urbana.

Proiecte PDR 2014-2020

e Lanivelul propunerilor din P.A.T.N. —sectiunea | — Retele de Transport, intre municipiul
Bacau si municipiul Brasov(trecand prin municipiul Onesti) este prevazuta o legatura
printr-un Drum express sau un drum cu 4 benzi. In prezent este in dezbatere publici
noul MasterPlan de transport, prin care drumul express de legatura Bacau-Brasov este
nlocuit de autostrada BrasovBacdu, care atinge tangential si orasul Onesti. In acest
context impactul noii strategii de transport presupune un alt fel de impact asupra
municipiului.

e Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de transport rutier, feroviar, aeroportuar
cu accesibilitate directa si indirecta la TEN-T, inclusiv a terminalelor multimodale si a
variantelor ocolitoare.

e In cadrul PMUD Onesti se propun proiecte de imbunatatire a infrastructurii rutiere, cu

accesibilitate directa la reteaua TEN-T feroviara .

Master Planul General de Transport al Romdniei (AECOM, 2015)

Master Planul prevede proiecte de perspectiva cu impact direct asupra desfasurarii mobilitatii
urbane in Municipiul Onesti, cum ar fi:

e Intercoridorul Moldova — Transilvania Asigura legatura intre coridoarele OR3, OR1 si
OR2 si conecteaza Moldova de centrul tarii si de Europa. Se desdsoara in lungul unor
axe urbane importante din punct de vedere economic local si national precum axa
Bacdu — Onesti — Targu Secuiesc — Sfantu Gheroghe — Brasov si axa est — vest Brasov —
Codlea — Fagaras — Avrig — Sibiu. Intercoridorul traverseaza compartimentul sudic al
Grupei Centrale a Carpatilor Orientali intre Bacau si Covasna, Depresiunea Brasov de

la Covasna la Codlea, Depresiunile Fagaras si Sibiu intre Sercaia si Sibiu.
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Figure 4 Reteaua TEN
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Sursa:http://www.adrnordest.ro/user/file/pdr/PDR%20NE%202014-2020%20-%200ct%202014%20-

%20avizat%20CRP.pdf

Dezvoltarea de sisteme de transport urban durabil/sustenabil, inclusiv a planurilor de
mobilitate urbana integrata. Prin implementarea PMUD Onesti 2016-2030 se doreste
dezvoltarea unui sistem de transport sustenabil la nivelul municipiului si al zonei
urbane, axat pe transport public in comun si transport nemotorizat.

Tmbunatitirea sigurantei traficului In cadrul PMUD Onesti se propun proiecte de
imbunatatire a sigurantei traficului, atat pentru traficul auto, dar mai ales pentru

traficul pietonal si velo.

Strategia si planul de actiune privind mentinerea si cresterea integritdtii la nivelul Judetului

Bacdu, in perioada 2008-2010

Elaborata de Consiliul Judetean Bacau

Obiective "’ In aplicarea principiilor enuntate mai sus prin aceastd strategie ne
propunem indeplinirea urmdtoarelor obiective:

1. respectarea legislatiei privind declaratiile de avere si de interese, in spiritul si litera
sa; 2. asigurarea accesului liber la informatiile de interes public (neingrddirea accesului
la informatiile publice prin taxe descurajatoare, amdndri sine-die sau argumente

nerelevante);
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3. asigurarea transparentei, a competitiei, corectitudinii si justificarii oportunitdtii
pentru fiecare cheltuiald efectuatd din bani publici;

4. gestionarea cu maximd seriozitate si interes a tuturor semnalelor privind incdlcdri
ale legii la nivelul consiliului judetean sau institutiilor subordonate;

5. mentinerea unui dialog activ cu partenerii din societatea civild;

6. realizarea unui cadru de identificare, prevenire si descurajare a manifestdrii
conflictelor de interese si a incompatibilitatilor;

7. simplificarea procedurilor administrative si cresterea calitdtii serviciilor pe care le
oferim;

8. informarea si instruirea permanentd a personalului propriu in vederea respectdrii

standardelor de integritate si etica profesionald.”*°

Strategia de dezvoltare regionala 2014-2020

Viziunea: "’In anul 2022 Regiunea Nord-Est va fi un loc mai atractiv pentru a investi, a lucra si

a locuil”

Obiectiv _general : Derularea in Regiunea Nord-Est a unui proces de crestere economica

......

la o diminuare a decalajelor existente fata de celelate regiuni ale Romaniei.

Obiective specifice : Cresterea accesibilitatii, conectivitatii si mobilitatii prin realizarea de

investitii Tn infrastructura de transport

= modernizarea si dezvoltarea infrastructurii feroviale
= modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere

= dezvoltarea de sisteme de transport urban durabile

10 http://www.csjbacau.ro/fisiere/attach/190_56_strategie_plan_integritate.pdf
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1.4 PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAREA
ECONOMICA, SOCIALA S| DE CADRU NATURAL DIN

DOCUMENTELE DE PLANIFICARE ALE UAT-URILOR

Municipiul Onesti a a aprobat Strategia de dezvoltare locala pentru perioada 2006-2013, care
include politicile aplicate pana in 2011. Datorita schimbarilor care au avut loc, pana in anul
2011, si care au influentat dezvoltarea socio-economica a orasului, se impune adaptarea
strategiei existente la nevoile si posibilitatile actuale, precum si realizarea unei noi strategii

pentru perioada 2016-2022.
OBIECTIVE GENERALE Obiectivele generale sunt:

e protectia resurselor umane prin cresterea numarului locurilor de munca si reducerea
ratei somajului, precum si oferirea unor servicii de protectie sociala competitive;

e cresterea durabila a activitatii economice;

e crearea §i asigurarea de conditii de viata la standarde de calitate europeana pentru
locuitorii municipiului Onesti si partenerii economici care isi desfasoara activitatea pe
teritoriul municipiului;

e reducerea dezechilibrelor de dezvoltare economica si sociala in raport cu marile

municipii.
DIRECTII PRIORITARE

1. Modernizarea infrastructurii municipiului Onesti
e reactualizarea Planului Urbanistic General al municipiului Onesti
e solutionarea colectarii si depozitarii ecologice a deseurilor menajere; acest
lucru se va realiza prin construirea unei statii de transfer zonal in cadrul
managementului integrat al deseurilor, statie care va deservi un numar de 38
de localitati si va rezolva o importantd problema privind protectia mediului,
prin desfiintarea depozitului existent, iesit din uz, cu transportul deseurilor la

depozitul Bacau;
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e reabilitarea retelelor de apa si canalizare din municipiul Onesti si extinderea
acestora astfel incat sa fie asigurata alimentarea cu apa a tuturor locuitorilor si
accesul la reteaua de canalizare

e modernizarea drumurilor, a rutelor ocolitoare si a cdilor pietonale,
consolidarea si largirea la patru benzi de circulatie a podurilor aflate pe trasee
importante (drumuri nationale sau europene), respectiv podul peste raul
Trotus din municipiul Onesti aflat pe DN 11 si realizarea unui pasaj subteran pe
DN 11, pe sub CF Adjud-Ciceu, in cadrul unui proiect integrat in concordanta cu
Planul National de Dezvoltare a Drumurilor;

e cresterea sigurantei circulatiei prin extinderi de trama stradala, unde se
impune

e modernizarea unor straziin cartierele Orizont si Malu, a strazii Calea Adjudului,
a rutelor ocolitoare si a cailor pietonale, consolidarea si largirea la patru benzi
de circulatie a podului aflat pe (drumuri nationale sau europene), respectiv
podul peste raul Trotus din municipiul Onesti aflat pe DN 11 si realizarea unui
pasaj subteran pe DN 11, pe sub CF Adjud-Ciceu, refacere aparari de maluri
stanga si dreapta in aval siamonte de podul peste raul Trotus

e imbunatatirea conditiilor de recreere si de mediu prin reamenajarea parcurilor

si spatiilor verzi
Politica de imbunatatire a infrastructurii de transport local:

e Impulsionarea dezvoltarii economice durabile si a mobilitatii populatiei si fortei
de munca a zonei si cresterea gradului de accesibilitate si atractivitate prin
imbunatatirea infrastructurii de transport auto

e Reabilitarea si modernizarea retelei de strazi

e Monitorizarea video a traficului rutier

e Imbunatatirea sistemului de semaforizare rutiera

e Extinderea spatiilor de parcare

e Realizarea descongestionarii traseelor interne de traficul greu prin realizarea

unei variante ocolitoare
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. CONTEXTUL SOCIO-ECONOMIC

n acest sub-capitol este de a evidentia principale tendinte socio — economice si de dezvoltare

urbana si de a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale municipiului

Onesti Impreuna cu asezarile invecinate.

Municipiul Onestiul este situat Tn Depresiunea Tazlau-Casin, la o altitudine medie de 210 m.
Cel mai jos punct al orasului este la 180 m pe valea Trotusului. Cel mai inalt este la 240 m pe
dealul Cuciur. Pozitia geografica este 46° 13'N (latitudine) si 26° 47'E (longitudine), la circa 60
km SV de municipiul resedinta Bacdau. Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia
municipiului Onesti se ridica la 39.172 de locuitori, in scadere fata de recensamantul anterior

din 2002, cand se inregistrasera 51.416 locuitori.

Figure 5 Localizare zona de studiu — Onesti
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Sursa proprie — GIS
Municipiul Onesti este asezat in partea de sud a Depresiunii Tazlau-Casin, la punctul de
intretaiere a vailor Casinului, Oituzului si Tazlaului cu Trotusul si la intersectia a doua drumuri
comerciale: Adjud-Ghimes, respectiv Bacadu-Oituz-Brasov. Teritoriul administrativ al
municipiului Onesti se invecineaza cu:
e La nord — comuna Helegiu, judet Bacau;
* La nord-vest — comuna Barsanesti, judet Bacau;
e La vest — comuna Targu Trotus, judet Bacau;
e La sud-vest — comuna Bogdanesti, judet Bacau;
¢ La sud — comuna Casin, judet Bacau;
e La sud — comuna Buciumi, judet Bacau;
e La sud-est — comuna Stefan cel Mare, judet Bacau;

e La est — comuna Gura Vaii, judet Bacau;
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Cadru natural

Relief

Din punct de vedere morfologic, municipiul Onesti este situat in Subcarpatii Moldovei, la limita
cu Subcarpatii de curbura, subunitatea Subcarpatii Tazldului in care raul Trotus cu afluentii sai
au creat o larga zona depresionara, denumita Depresiunea Tazlau - Casin.

Depresiunea Tazlau - Casin, cu o dezvoltare preponderenta pe directia nord - sud, este situata
pe raurile Tazlau - Trotus - Casin ce conflueaza pe teritoriul municipiului Onesti. Aceasta
depresiune este marginita spre est de culmea Pietricica (746 m), bine evidentiata in relief si
Tmpaduritd, iar spre sud de Dealul Qusoru (753 m). Depresiunea are aspectul unui sinclinal
larg, alungit, strdbatut de Tazldu. Intre Trotus si Oituz orientarea culmilor este de la vest la est,
iar la est de valea Casinului sunt orientate de la sud-est la nord-vest.

Pe interfluviul Oituz — Casin orientarea culmilor este diversa fapt care a impus o directie
haotica a viilor. Vaile depresiunii sunt sub diverse forme de evolutie, de la foarte evoluate cu
profil transversal asimetric (Oituz, Casin, Trotus) la vai putin evoluate, cu profil transversal
ingust si sub forma de V (Blidari, Gutinas, Bogdana).

Versantii sunt frecvent rectilinii cand sunt afectati de eroziunea de suprafata si sunt concavi,
cand au evoluat prin procese de alunecare.

Depresiunea Tazlau Casin se prezinta in zona Onesti ca un larg amfiteatru cu altitudini de pana
la 400 m la vest (dealul Perchiu - 39772), si cote cuprinse intre 210 - 170 m de - alungul vaii
Trotusului. Adancimea fragmentarii reliefului, prezinta valori reduse la nivelul luncii si
teraselor (sub 100 m).

Pe interfluviile Trotus - Oituz si Oituz - Casin, adancimea fragmentarii reliefului prezinta valori
de 100 - 200 m, iar cea mai mare fnaltime o prezinta dealurile Cuciur (323,30 m) si Lazii (414,5
m). Densitatea fragmentarii reliefului prezinta valori reduse pe valea Trotusului (mai mici de
1 km/km2). Cele mai mari valori sunt intalnite in bazinul Casinului subcarpatic (mai mari de 2
km/km?2).

Distributia formelor de relief in cadrul Depresiunii Onesti impune separarea a 2 unitati:
subunitatea vailor principale (Trotus, Oituz, Casin) care acopera aproximativ jumatate din
depresiune li care se caracterizeaza prin extinderea mare a teraselor; subunitatea

depresionara caracterizata prin prezenta formelor de relief create prin procese fluvio-
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denudationale. Versantii fac legdtura intre culmile interfluviale Tnguste si vadile in plind

evolutie.

Reteaua hidrograficd

Din punct de vedere hidrografic, depresiunea Onesti apartine bazinului raului Siret cu
afluentul sdu pe partea dreapta, raul Trotus cu un traseu de la vest la est, primeste ca afluenti
mai importanti pe partea dreapta raurile Oituz si Casin, iar pe partea stanga raul Tazlau.

Din dreptul confluentei cu Tazldul, Trotusul curge catre S-E, pe un traseu amenajat al albiei.
Pe partea stanga Trotusul primeste ca afluent si valea Caraclau, iar pe partea dreapta valea
Gutinas, canalizata. Tazldaul are un traseu aproximativ de la nord catre sud, iar in partea de
nord a orasului prezintda o schimbare de directie catre est, cu numeroase meandre. Ca
principal afluent in zona, pe partea stanga, amintim paraul Mierlelor. Raul Oituz are un traseu
general de la sud vest catre nord-est, cu numeroase meandre.

Clima

Subcarpatii Moldovei au un climat influentat de relief. Temperatura medie este de 9°C.
Circulatia aerului este predominanta din directia nord-vest (datorita canalizarii aerului in
lungul vailor principale: Moldova, Bistrita, Trotus). Dinspre nord-est, se manifesta uneori
Crivatul. Tn nord, se resimt influente scandinavo - baltice.

Pe ansamblu este un climat specific dealurilor joase (in depresiuni) si dealurilor mai tnalte (pe
culmile Pietricica si Plesu). larna se produc inversiuni de temperatura, iar dinspre zona
montana bat vanturi cu caracter de foen mai ales primavara. Conform SR EN 1991-1-4/NB:
2007, , Actiuni ale vantului||, valoarea fundamentala a vitezei de referintd a vantului este de
30 m/sec. Precipitatiile au valori in medie de 600 - 700 mm pe an. Conform SR EN 1991-1-
3/NB: 2005, ,incarcari date de zdpada||, pe harta de zonare a valorii caracteristice, municipiul
Onesti se situeaza in zona 2 cu o valoare caracteristica a incarcarii din zapada pe sol de 2.0
kN/m?, cu intervalul mediu de recurenta de 50 ani. Adancimea maxima de inghet conform

STAS 6054/77 este de 0.80 - 0.90 m.
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Caracteristici geotehnice

Din punct de vedere geotectonic, teritoriul municipiului Onesti apartine zonei de orogen a
Carpatilor Orientali, unitatea tectonica a Moldavidelor - Panza Subcarpatica, situata la limita

de est a zonei flisului cu Avanfosa.

Situl Natura 2000

ROSCI0059 Dealul Perchiu Natura 2000 este o retea ecologica de arii naturale protejate din
statele membre ale Uniunii Europene. Alaturi de celelalte 272 de situri de importanta
comunitara, declarate ca parte integranta a retelei ecologiceeuropene prin ordinul de
ministru nr. 1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturald protejata a siturilor de
importanta comunitard, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in
Romania, situl Dealul Perchiu cod ROSCIO059 isi aduce aportul la contributia Romaniei la
Reteaua Ecologica Europeana.

Scopul principal al programului Natura 2000 consta in protejarea pe termen lung a habitatelor
si speciilor de interes pentru U.E. Pentru mentinerea diversitatii, statele membre s-au angajat
sa promoveze actiuni de conservare a naturii. Directiva Pasari 79/409EEC/1979 si Directiva
Habitate 92/43EEC/1992 sunt directivele principale ale U.E. referitor la protectia naturii.
ROSCIO059 se intinde pe teritoriul judetului Bacau.

Coordonatele sitului Natura 2000 ROSCIO059 sunt: latitudine N 462 16’ 9||, E 262 44’ 47| si are
o suprafata de 185 ha. Habitatele prezente in sit sunt:

* Stepe ponto-sarmatice;

» VVegetatie forestiera ponto-sarmatica cu stejar pufos;

e Tufarisuri de foioase ponto-sarmatice;

e Vegetatie lemnoasa cu Salix eleagnos de-a lungul raurilor montane; Specii de plante
enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE: Iris aphylla ssp. Hungarica si Echium

russicum;*!

11 http://onesti.ro/documente/anunturi/2015/IT&C/DUR/2015/MEMORIU-GENERAL-ONESTI.pdf
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Figure 7 Rezervatii naturale

REZERVATIA NATURALA PERCHIU
SITUL NATURAL 2000 - ROSCIN0S9 DEALUL PERCHIU

Sursa: PUG

Demografie

La primul recensamant facut in 1930 localitatea avea 3. 879 locuitori. In 1956 cand acesta
devine oras numarul locuitorilor era de 11. 253. Demografia cunoaste o explozie (figura 8) o
data cu afluxul de muncitori veniti din toate zonele tarii pentru a lucra pe santierele
Onestiului. Cu aceasta ocazie orasul Onesti este considerat orasul cel mai nemoldovean din
Moldova iar media de varsta a populatiei era de 30 de ani. Populatia municipiului Onesti este
compusa din persoane provenite din toate regiunile tarii, fapt datorat punerii in functiune in
anul 1957 a Platformei Petrochimice Borzesti. Municipiul Onesti este incadrat la sectiunea
localitatilor urbane de rang Il conform PATN sectiunea IV (legea 351/2001). Municipiul Onesti
se incadreaza n categoria polilor urbani subregionali cu potential de zone urbane functionale
(rangul 5), clasa superioara n cazul municipiilor care nu sunt resedinta de judetsi au o

populatie de minim 30000 de locuitori;
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e Populatia la recensamantul din 2002: 51.133 locuitori

Clasificare pe sexe: - 26.869 femei si - 24.547 barbati
Clasificare pe religii: - 84% ortodocsi, 10% romano-catolici, 6% alte culte
Clasificare pe nationalitate: - 95% romana, 5% greci, italieni, maghiari, rromi

e Conform INSS in anul 2016 s-au inregistrat 52.573 locuitori , densitatea populatiei

fiind de 948,66 locuitori / km?2.

Clasificare pe sexe: - 27.674 - femeisi 24.899 — barbati
Clasificare pe religii: - ortodocsi 79,88%, romano-catolici 9,45%, 8,84% alte culte

Clasificare pe nationalitate: - 90% romana, 10% greci, italieni, maghiari, rromi

Figure 8 Grafic demografic
Grafic demografic Onesti
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Sursa datele INSS, calculi proprii

La nivelul judetului, se remarca o tendinta demografica de polarizare in jurul Municipiului

Bacau. Parte componenta a regiunii de dezvoltare Nord-Est, judetul Bacau are o

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
40


https://ro.wikipedia.org/wiki/Biserica_Ortodox%C4%83_Rom%C3%A2n%C4%83

“  Regic

INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.

suprafatd totald de 6.620,25 km? si o populatie stabild de 616.168 de locuitori?, indicatori
ce reprezinta 17,96% si, respectiv 18,65% din valorile inregistrate la nivel regional,
conferindu-i, astfel, locul al doilea din cadrul regiunii din perspectiva suprafetei (dupa judetul

Suceava) silocul al treilea din perspectiva numarului de locuitori (dupa judetul lasi si Suceava).

Figure 9 Piramida vdrstelor
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Sursa datele INSS, calculi proprii

O analiza orientativa a piramidei grupelor de varsta, pe baza datelor din anul 2012, indica
aceleasi probleme n privinta revitalizarii localitatii din punct de vedere demografic. Forma
acestei piramide este cea de ,,amfora” ceea ce semnifica o pondere redusa a populatiei tinere
si o pondere ridicatd a populatiei adulte. Aceasta forma conduce in perspectiva la o
transformare piramidei varstelor indreptata cu varful in jos ceea ce indica un proces acut de
Tmbatranire a populatiei. Structura pe sexe a populatiei nu difera de situatia la nivel national,
respectiv o usoara pondere a populatiei de sex feminin. Pentru a avea o imagine sintetica a
acestui fenomen s-a calculat indicele de feminitate al populatiei la nivelul ultimilor
recensamante (2002 si 2011), indice ce are o usoara tendinta de crestere.

Conform piramidei varstelor, populatia municipiului este sensibil echilibrata pe sexe,

diferente facand grupele de varsta peste 55 de ani, unde populatia feminine este mai mare

12 http://statistici.insse.ro/shop/index.jsp?page=tempo3&lang=ro&ind=POP107D

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
41



< Regic

PROGUNL DPERTIONAL REGONAL
INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

decat cea masculine (posibila cauza fiind ocuparea populatiei masculine in industrii grele si
extractiva, ocupatii care scurteaza durata de viata).

O alta concluzie care se poate trage este tendinta de imbatranire a populatiei, desi in
momentul de fata segmentul de populatie cel mai reprezentativ este cel format din grupele
active 45-50 ani.

Structura pe grupe de varsta in anul 2002 si in anul 2011 releva tendinta generala de scadere
a populatiei tinere, de mentinere relativa a populatiei apte de munca si de imbatranire a

populatiei.

Table 1 Structura pe grupe mari de varstd a populatiei in 2002 si 2011

Ponderea in total populatie (%)

Grupa 0- | Grupa 15- Grupa 60
14 ani 59 ani ani si peste
Municipiul Onesti in 2002 17.8 68,9 13,3
Municipiul Onesti in 14,0 64,0 22,0
2011

Sursa : INS, Recensamantul populatiei si locuintelor din 2002 si 2011

Repartitia populatiei pe categorii de varsta evidentiaza un numar ridicat de persoane care
detin varsta legald pentru a conduce un autovehicul (peste 64%). Totusi 36% din populatie,
este reprezetata de copii care au nevoie de rute sigure de deplasare intre locuinta si scoala /
gradinita.

Intr-o situatie dificild se afld si persoanele de peste 65 de ani (22 % din total) care se
deplaseaza greu si sunt dependente de transportul in comun.

Structura populatiei dupa nivelul de instruire este insemnata pentru evaluarea calitativa a
resurselor umane. Analiza comparativa a datelor indica o imbunatatire a celor doi indicatori
relevanti respectiv populatia cu studii superioare si populatia fara scoala absolvita. Cresterea
ponderii populatiei cu calificare superioara este un element care poate contribui la redresarea
economica a orasului cu conditia atragerii de investitii si a incurajarii creerii de noi locuri de

munca.
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UNIUNEA EUROPEANA

Figure 10. Grupele de varstad la nivel de municipiu
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Sursa datele INSS, calculi proprii

Din punctul de vedere al proportiei populatiei active/populatiei totale, situatia in municipiu
este buna 11.000, intrucat aproape 30% dintre locuitori reprezinta populatie activa direct
productiva (procent care trebuie ajustat Tn plus daca se au in vedere si cei peste 9.626 elevi
pe diferite trepte de invatamant). Din totalul populatiei active doar 350 de personae au fost
somere in august 2016 conforn INSS.13

Caracteristici demografice

Miscarea naturala a populatiei se manifesta prin schimbarile survenite in numarul si structura
populatiei ca urmare a natalitatii si a mortalitatii generale, fiind influentata si de numarul
casatoriilor si divorturilor. Natalitatea inregistrata in perioada 2000 - 2009 in municipiu a fost
de 8,4 o /oo. Ecartul de variatie a fost cuprins intre 7,4 o /oo specific anului 2000 si 2001 si 9,1
o /oo in anul 2009 Mortalitatea inregistrata in perioada 2000 - 2009 a fost de 7,9 o /oo.
Important este faptul ca in intervalul amintit, mortalitatea inregistreaza o crestere de la 6,2 o
/oo la 9 o /oo. Bilantul (sporul) natural este diferenta dintre numarul nascutilor si cel al

decedatilor, determinand cresterea sau scaderea numarului de locuitori. Pe ansamblu, sporul

13 http://statistici.insse.ro/shop/index.jsp?page=tempo3&lang=ro&ind=SOM101E
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natural a fost de 0,5 o /oo in perioada 2000-2009. Tn acest interval, sporul a inregistrat

descresteri si a fost chiar negativ in anul 2003.

Din punct de vedere al populatiei scolare, din 43 unitati de invatamant din municipiul Onsti,

15 sunt gradinite, 4 colegii nationale, 10 licee si 14 scoli generale.

Figure 11 Reprezentarea celor mai importante scoli
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Economie

Municipiul Onesti este un oras industrial cu o structura economica relativ bine dezvoltata in
jurul unor ramuri industriale, in special cea prelucratoare a produselor petro-chimice. Resursa
umana este formata din personal calificat in industria prelucatoare a produselor chimice,
confectii, prelucrarea lemnului, constructii civile si utilaj greu. Resursele naturale precum
sarea, petrolul, lemnul asteapta sa fie valorificate de potentiali investitori, care pot identifica
diverse oportunitati de afaceri. Comertul este bine reprezentat in activitatea economica a

municipiului Onesti, acest fapt datorandu-se in special tranzactiilor economice ale marilor
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combinate petrochimice, exportul de masa lemnoasa si produse din lemn, confectii textile,
produse industriale si alimentare.

Micul comert este practicat de comerciantii individuali, care au cate o mica afacere din care
rezulta venitul necesar intretinerii unei familii, axandu-se, in principal, pe desfacerea
produselor alimentare si individuale in magazine mici. Principalele activitati economice

desfasurate in domeniul serviciilor sunt:

furnizori de servicii si echipamente IT;

e servicii de intretinere (constructii);

e agentia de plasare a fortei de munca;

e agentii de asigurari, imobiliare si de turism;
e firme de inchirieri autoturisme;

e servicii de consultanta / instruire;

e servicii de comunicatii si telecomunicatii;

e ateliere de confectionare imbracaminte;

e servicii de paza si protectie;

e serviciul public de transport in comun;

e serviciul de distribuire apa si canalizare;

e serviciul public de distribuire a agentului termic;

e servicii de curierat. serviciu de salubritate

Activitatea de productie este reprezentata de:

e fabrici de morarit si panificatie;

e tipografie;

e confectii;

e intreprinderea de utilaj greu;

e ateliere de confectionat mobilier;
e confectii metalice;

e mase plastice;

e = materiale de constructii — pavele;
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fabrica de bere

Figure 12 Agenti economici autorizati in municipiul Onesti
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Sursa proprie, calcule facute dupa http://serv.onesti.ro/Docs/Proiecte/Analiza-Situatie-Curenta.pdf

Figure 13 Principalele activitdti autorizate in Municipiul Onesti
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Sursa proprie, calcule facute dupa: http://serv.onesti.ro/Docs/Proiecte/Analiza-Situatie-Curenta.pdf
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Produsul Intern Brut municipiul ONESTI

Municipiul Onesti face parte din Regiunea de Nord-Est, care este cea mai slab dezvoltata
regiune a Romaniei (in 2004, PIB/locuitor reprezinta 69,2% din media nationala).

Tn interiorul regiunii, cele mai sdrace zone sunt sudul judetului lasi, sud-estul judetului Neamt,
estul judetului Bacau, judetele Botosani si Vaslui.

Figure 14 P.I.B. Romania
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Sursa: Prelucrarea grafica GIS pe baza datelor INS;
Turismul

Asezarea geografica, bogatiile si frumusetile naturale, ospitalitatea locuitorilor au facut din
zona Onestilor o asezare cu multiple atractii turistice, care sunt expuse pe o raza de 30 km in
jurul Onestiului. Dintre aceste puncte turistice mentionam:

e zona turisticd Poiana Sdratd — Harja aflata la 27 km de Onesti, o zona transcarpatica care
face legatura cu Transilvania, cu peisaje montane incantatoare, cu un climat de munte
sanatos, cu bogate si valoroase ape minerale si un fond turistic cultural important;

e biserica din Borzesti, ctitorie a voievodului Sfetan cel Mare, biserica monument care atesta

vechimea localitatii Onesti, reprezinta un simbol al orasului;

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
47



< Regic

PROGUALL DFERTIONAL REG
INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

e statiunea Sldnic Moldova supranumita Perla Moldovei situata la 30 km de Onesti, renumita
pentru izvoarele sale, este amplasata pe versantul estic al Carpatilor Orientali, intr-o
depresiune strabatuta de raul Slanic;

e orasul Tg. Ocna cu mina de sare —Trotus care se poate vizita si amenajata ca sanatoriu
balnear, unica in Europa. Tn 1992 in inima masivului de sare a fost realizatd prima biseric3
ortodoxa subterana, cu catapeteasma constituita din 24 icoane, care poarta hramul SF.
Varvara, ocrotitoarea minerilor. A fost amenajata o baza de turism si agrement, situata la 240
m adancime, cu o suprafata de 13.000 m2, ofera conditii optime pentru relaxare, miscare pe
terenuri de minifotbal, baschet, tenis de cdmp, tenis de masa, tratarea afectiunilor
respiratorii, spatiu de gimnastica, cabinet medical. Lacul cu apa sarata si cascada completeaza
peisajul fascinant al salinei.

e Lacul Baldtdu aflat in apropiere de orasul Darmanesti, Palatul Ghica, Lacul Barajurului Poiana
Uzului, Muntii Nemira si Cheile Dofteana reprezinta repere turistice aflate la 30 km de Onesti;
e Pe Valea Casinului pot fi vizitate punctele Scutaru, Tarcatoarea, Manastirea Casin, iar pe
Valea Oituz satul de vacanta Bogdana si Manastirea Bogdana, dealul Magura de langa Tg.
Ocna, Complexul Poiana Uzului si cel de pe Valea Slanicului;

e De la Poiana Sdratd se pot organiza excursii in zona defileului si pasul Oituz spre Valea

Slanicului, Valea Casinului si mai departe spre Vrancea, peste Valea Oituzului spre Onesti.

Industria

Desi municipiul Onesti a trecut printr-un puternic proces de dezindutrializare, la fel ca
majoritatea localitatilor din Romania, profilul economic este in continuare industrial. Astfel,
municipiul are o structura economica dezvoltata pe ramura prelucratoare a produselor

petrochimice. Dintre cele mai importante motoare industriale se remarca:

¢ S.C. RAFO S.A. este amplasata la aproximativ 3 km de municipiul Onesti, judetul Bacau,
pe a doua terasa a raului Trotus, intr-o zona lipsita de acoperiri naturale. Platourile
dealurilor Rediu (aprox. 1 km de latura sud-vestica a societatii), Borzesti (aprox. 1 km
de latura de sud a societatii) si comuna Gura Vaii (aprox. 1 km de latura nord-estica a

societatii) constituie zone de refugiu si evacuare in caz de accidente majore.
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¢ S.C. ENERGY BIO CHEMICAL S.A. Societatea este amplasata la 2,5 km sud-est de
municipiul Onesti, fiind asezat la o distanta de 800 m de raul Trotus. Pe directia NE-SV
de obiectiv, la o distanta de aproximativ 350 m, trecere calea ferata Onesti — Adjud si
400 m DN 11A Onesti — Adjud. Societatea este producatoare de cauciucuri sintetice,
gaze petroliere lichefiate, produse petrochimice si are un numar de 515 angajati.

¢ S.C. BIOCHEMICAL S.A. BUCURESTI —Sucursala CAROM Onesti este amplasata pe malul
drept al raului Trotus, la aproximativ 2,5 km S-E fata de municipiul Onesti. Se
invecineaza la S-E cu S.C. Termoelectrica S.A. — Sucursala Electrocentrale Borzesti la
aprox. 1,5 km, la S-E cu S.C. RAFO S.A. la aprox. 500 m, la S-E cu satele apartinand
comunei Stefan cel Mare la aprox. 3 km, la N-E cu satele apartindnd comunei Gura Vaii
la aproximativ 3,5 km, la S-E cu S.C. Chimcomplex S.A. la aprox. 4,5 km si la S-V cu
cartierele Borzesti la aproximativ 1,5 km.

e S.C. CHIMCOMPLEX S.A. BORZESTI este amplasata pe malul drept al raului Trotus la
aproximativ 8 km fata de centrul municipiului Onesti. Se invecineaza la N-NV cu S.C.
Termoelectrica S.A. — Sucursala Electrocentrale Borzesti, la SE cu satele apartinand
comunei Stefan cel Mare si la NE cu satele apartinand comunei Gura Vaii. Pe directia
NE-SV de obiectiv, la o distanta de aproximativ 350 m, trece calea ferata Onesti-Adjus
si la cca. 400 m DN 11A Onesti-Adjud.

e S.C. TERMOELECTRICA S.A. BUCURESTI. Constructia a fost proiectata incepand cu anul
1955. Sucursala Electrocentrale Borzesti ocupa o suprafata totald de 179,141 mp si in
prezent are un numar de 95 de angajati

¢ S.C. CROCO S.R.L. este un important producator de biscuiti tip "Brezel", "Crackers",
"Sticks" si "Petit Beurre" avand o prezenta permanentda pe piata de la infiintare

(octombrie 1994) si pana in prezent.
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Agricultura

Table 2 Modul de folosintd a terenurilor agricole in municipiul Onesti la 31 decembrie 2011

INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020

Regic

PROGLANL OPERETIONAL EIGAONAL

Initiativa locald. Dezvoltare regionala.

Judetul Bacau Municipiul Onesti
Suprafete
(ha) (ha)
Fondul funciar 662052 5248
Suprafata agricola 320514 2813
Arabil 186047 1953
Pasuni 85215 733
Fanete 39201 95
Vii si pepiniere viticole 7209 7
Livezi si pepiniere pomicole 2842 5

Table 3 Animale crescute in gospoddrii in 2011

Sursa: PUG, prelucrare proprie

Animale Efectiv animale
Bovine 385

Ovine 893

Porcine 350

Caprine 775

Cabaline 132

lepuri 100

Pasari 12000

Familii de albine 640

Sursa: PUG, prelucrare proprie

Suprafete arendate pe raza municipiului Onesti: 481,22 ha. Suprafetele sunt arendate de

persoane fizice autorizate si persoane juridice, conform contractelor de arenda depuse la

primarie. Una dintre cele mai importante societati pentru mecanizarea agriculturii este

Societatea AGROMEC, amplasata in cartierul Buhoci, la intrarea dinspre Bacau. Din datele

recensamantului general agricol din 2011 se desprinde faramitarea terenurilor agricole, ceea

ce face ca agricultura onesteana sa fie predominant o agricultura de subzistenta.
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Evolutie urbanisticd a municipiului Onesti din cele mai vechi timpuri si pdnd in prezent
Rezultatele cercetarilor efectuate au probat existenta, inca din secolul al Vlli-lea, pe teritoriul
actual al Onestiului, a mai multor sate cu populatie autohtona care devine treptat o populatie
autentic romaneascd. Obligatda de navalirile migratoare sa se apere, populatia a coborat
treptat de pe pltformele superioare, pe cele inferioare ale Vaii Trotusului. Prima atestare
documentara se leaga neconditionat de numele domnitorului Stefan cel Mare la 1458. La fel
si alte avantaje create de acesta pentru facilitarea multiplelor legaturi comerciale in intregul
tinut si dincolo de Carpati. Pana la finele secolului al XVlll-lea se inregistreaza schimburi si
cumparaturi de pamanturi pentru vaduri de mori sau alte necesitati minore de catre diversi
boieri locali sau de prin imprejurimi. Abia la 1772-1774, Onestiul serdarului Gheorghe Aslan
era un mic sat cu 31 de case si 46 de capi de familie, adica cca. 150 de locuitori.
Aplicarea Regulamentului Organic in Moldova, dupa 1832 a impus si unele reforme de ordin
administrativ-urbanistic. Locuitorii au fost scosi la linie (la drum), adica au fost mutati pe
soseaua Onesti-Brasov, considerata vatra a satului. Altii au ramas pe prundul de la confluenta
Oituzului cu Trotusul, iar altii pe prundul Casinului. Alecu Aslan, noul proprietar, a decis sa
ridice curti de piatra pe o terasa dominanta la confluenta Oituzului cu Trotusul. Satul Onesti
avea o structura rasfirata, in cadrul careia se distingeau trei nuclee:

* Nucleul Oituz cu strucctura lineara in lungul soselei Oituz (cu laturile perpendiculare pe

directia soselei);

¢ Nucleul Malu, cu structura concentrata intr-o meandra a Casinului;

* Nucleul Peste Vale, desfasurat in forma de H intre raul Casin si raul Trotus (intre Casin

si zona feroviard). Mult timp, in functie de diverse interese de ordin administrativ

national sau regional, statul administrativ al Onestiului s-a modificat, fiind supus fie unor

unificari, fie unor desfaceri de trupuri, si avand diverse autoritati administrative.
Indiferent de toate aceste situatii sau de starea materiald a proprietarilor satului, Onestiul a
avut parte, pana la finele secolului al XIX-lea- inceputul secolului al XX-lea de o dezvoltare
economico-sociala favorizata si de reforma agrara si de atractia localnicilor pentru bogatia
vietii spirituale locale. Pozitia geografica foarte avantajoasa, in general a adus Onestiului
prejudicii materiale si umane in timpul razboaielor, localitate fiind puternic expusa unor

atacuri de razboi.
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Cu toate acestea, in 1917, construirea, chiar cu mijloace modeste a unei Case Nationale a
exprimat incd o dat interesul pentru valorile culturale nationale si locale, obiectivul pr
opunandu-si sa contina: o sala de sfaturi si teatru, o sala pentru biblioteca si citit, o sala de
expozitii, o sala de tir distractiv, un pavilon de hora, popice si alte aparate. Intre rizboaie s-au
realizat si inaugurat, de asemena, o serie de institutii de interes local (primarie, judecatorie,
post jandarmi, banci, dispensar si farmacii, etc.), precum si o distilerie si un depozit de petrol,

doua pompe de benzina, doua sifonarii, doua mori cu turbina.
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Extinderea comunel pana n 1855

Regic

FROGLAMIL OPERATIONAL RIGONAL

Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

Constituirea nucielor rurale in sec.
XVIHI(1970)(H. von Ozelowitz)

Constituirea caii ferate (dupa 1884)

Extnderea comunel pana in 1940
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Transformarea urbanistica majora a fost aplicata asezarii dupa 1952 cand localitatea Onesti a
fost angajata intr-o transformare de naturd sa suporte ca oras muncitoresc, dezvoltarea
Grupului Industrial Borzesti (ulterior devenit o mare Platforma Chimica). Suprafata acestei
viitoare platforme a depasit pe cea a celorlalte zone ale orasului. Din 1952, incepe si
construirea coloniilor pentru muncitori, apoi sdpandu-se fundatiile viitoarelor blocuri. inscris3
in normele de organizare spatiala ale unei astfel de operatiuni, dezvoltarea ambelor obiective

a avut o tinta a carei atingere s-a facut etapizat.

Realizarea platformei chimice Borzesti a reprezentat un obiectiv al politicii de ridicare a
regiunii Moldovei si de dezvoltarea a economiei nationale. La baza alegerii amplasamentului
au stat printre alte argumente:

e Existenta in zona a unor resurse naturale deosebite;

e Randamentul slab al culturii agricole pe teritoriul respectiv;

e Tnscrierea in reteaua de masuri politico-economice planificate, a regiunii si a

zonei.
Amplasarea orasului fata de industrie a tinut seama de principiile impuse de functiuni, de
distantele de transport, de distantele sanitare, de posibilitatile oferite de relief, de conditiile
de microclima, etc. in acelai timp s-a urmarit valorificarea fortei de munca locale apreciindu-
se ca foarte avantajoasa exploatarea resurselor deosebite ale subsolului in scopul sustinerii
economice a adezvoltarii locale. S-au eliminat depopularile care afectau zonele urbane,
ajungandu-se chiar la 0 masiva asimilare de forte umane tinere si cu inalta competenta, atrase

din toate partile tarii.

O mare importanta au avut si dezvoltarile cailor de comunicatii, in special electrificarea caii
ferate de pe Valea Trotusului. Urmarind capitolul dedicat dezvoltarii etapizate a orasului, se
impune completarea obiectivelor aplicate in functie de cunostintele de la nivelul anilor 1960-

1965:
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e Amplificarea profilului industriei, corespunzator cerintelor economice de
perspectiva;
e Eliminarea premisei navetismului industrie — sat, luata in calcul initial, aceasta
nefiind compatibild cu o productie de tip socialist, In permanenta ascendenta, atat
sub aspect tehnic, cat si ca volum; aceasta productie necesita o specializare
tehnica Tnalta, o stabilitate a cadrelor specifica unei economii echilibrate,
prospere, cadre a caror activitate In productie si in afara ei presupune un mediu
de viata corespunzator cerintelor sociale superioare, posibil de realizat numai in
socialism.
Solutiile urbanistice au fost influentate de profilul industriei si de evolutia parametrilor
economici de proiectare (densitati, program si cost al locuintelor, dotari socio-culturale,
lucrari de folosinta generald). Evolutia conceptiei de proiectare si realizare a elementelor de
detaliu a urmarit deservirea optima a locuitorilor si compunerea corectd a tuturor
elementelor 22 compozitionale.
S-au abordat initial cvartale inchise, urmand apoi o compunere mai libera si adecvata
relationarii cu mediul natural si cu armonizarea mai sensibila a functiunilor. S-a trecut in
dezvoltarea pe etape de la plastica arhitecturala greoaie, ci detalii arhaizante (de tip stalinist),
la forme si culori mai tonice, in concordanta cu structuri mai elastice si functiuni mai
complexe. S-au realizat ansambluri unitare cu logica compozitionala, cu regim moderat de
Tnaltime, cu organizari grupate judicios pe functiuni. Realizarea pe etape nu a adus prejudicii
compozitiei urbane pe ansamblu, la baza proiectarii existand un concept unitar. Proiectantii
au abordat deopotriva problemele urbanistice, dar si pe cele de arhitectura.
Procesul de proiectare a suportat adaptari din mers in vederea adecvarii cat mai bune la
dinamica fenomenelor specifice. S-a mai acordat atentie: aplicarii unor densitati de construire
corecte, pastrarii unor rezerve de teren pentru posibile constructii si/sau amenajari
ulterioare, rezovarii circulatiei, a transportului in comun, intra si inter orasenesc, rezovarii
spatiilor verzi si a dotarilor de rcreere si sport. In etapa a treia s-a procedat la o extensie a

intravilanului fata de cea prevazuta initial.
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Modelul de evaluare a dezvoltarii durabile — la nivelul aglomerarilor urbane in Romania —
contine un set de indicatori si mai multe dimensiuni (sau piloni ai dezvoltarii) agregati intr-un

indicator compozit. Metodologia de realizare a setului de indicatori ai dezvoltarii durabile
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apartine Comisiei pentru Dezvoltare Durabila a Natiunilor Unite si se bazeaza pe patru
dimensiuni si multiple teme si subteme aferente acestor dimensiuni.

Metoda recomandata de UE pentru calculul si agregarea indicatorilor aferenti acestor teme
si subteme se numeste “Software-ul Sustainability Dashboard” (SSD). Rezultatele prezentate
in continuare sunt preluate din analiza realizata de “Institutul de cercetare a calitatii vietii”
pentru Romania, cu scopul de a oferi o baza pentru eventuale strategii, planuri locale de
dezvoltare durabild, analize detaliate asupra diferentelor de dezvoltare intre unitati teritoriale
(Mocanu Perdichi 2009). Studiul a fost realizat la nivelul judetelor din Romania si a tinut cont

de urmatoarele criterii si indicatori:

e dimensiunea sociala: sanatate, educatie, saracie, locuire (acces la utilitati);

e dimensiunea economica: PIB, forta de munca, nivelul veniturilor personale (salariul)
si veniturile firmelor;

e componenta de mediu: incalzirea globala, protejarea spatiilor verzi in orase si consumul
de energie;

e dimensiunea institutionald: realizarea cadrului institutional pentru dezvoltare

durabild, accesul populatiei la informatii si accesul populatiei la telecomunicatii.

Municipiul Onesti face parte din judetul Bacau, Regiunea Nord —Est. Regiunea Nord - Est este
cea mai intinsa regiune a Romaniei, avand o suprafata de 36.850 km2 , ceea ce reprezinta
15,46% din suprafata totala a tarii. Are granite externe cu Ucraina si Republica Moldova.
Componenta sa cuprinde sase judete: Bacdu, Botosani, Neamt, lasi, Suceava si Vaslui, unitati
administrativ - teritoriale si unitati teritorial - statistice de nivel NUTS 3. Cu o populatie de
3.734.546 locuitori (17,25% din populatia Romaniei) si o densitate a populatiei de 101,3
locuitori/km2 , Regiunea Nord-Est ocupa locul al doilea in ceea ce priveste densitatea dupa
Regiunea Bucuresti - Ilfov. Populatia regiunii este localizata cu precadere in mediul rural,

56,6%.
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Figure 17 Localizare regiuniea de N-E

Nord-Est

L. e

Sursa: sursa proprie, prelucrare GIS

Strategia de dezvoltare este un instrument de planificare pe termen mediu si lung si
presupune o viziune de dezvoltare realista si realizabild prin atingerea obiectivelor si
masurilor stabilite Tn urma analizei situatiei existente. Aceasta implica principiile dezvoltarii
durabile a unei regiuni finalizand cerintele actuale si oferind generatiilor viitoare
posibilitatea realizarii propriilor obiective de dezvoltare. Strategia de dezvoltare a
municipiului Onesti este un document de planificare strategica pentru perioada 2016 - 2022,
conceput in corelatie cu principiile dezvoltarii durabile si reprezinta documentul
fundamental al planului de dezvoltare a municipiului Onesti cu rol in orientarea dezvoltarii

economico-sociale si in accesarea fondurilor struturale si de coeziune ale Uniunii Europene.
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Figure 18 Dimensiuni ale dezvoltdrii durabile

Dimensiunea economica Dimensiunea institutionald
Nr.  Tema Subtema Nr.  Tema Subtema
11 Structura Stare economica 31 Cadrul institutional  Infrastructura
economica comunicatii
Performanta Acces la informatii
economica
Comert Cooperare
internationald
12 Consumsi Consum materiale 32 Capacitatea Stiinta si tehnologie
productie Consum enegie institutionald Rispuns |a dezastre
Generare si
management deseuri
13 Transport Calatori-kilometri

Kilometri retea

Dimensiunea sociala Dimensiunea de mediu

Nr. Tema Subtema Nr. Tema Subtema
21 Echitate Saracie 41 Atmosfera Calitate aer
Stare nutritionald Schimbare climaterica
Egalitate intre sexe Depreciere strat ozon
22 Sanatate Mortalitate 42 Sol Agriculturd
Salubritate Pasuni
Ap4 potabild Desertificare
Servicii Urbanizare
23 Educatie Nivel educational 43 Apa dulce Cantitate
Analfabetism Calitate
24 Locuire Conditii 4k Biodiversitate Ecosisteme
Acces la utilitati Specii
25 Siguranta Criminalitate
26 Populatie Miscare naturald
Sursa P.U.G

Prin obiectivele propuse, strategia respecta directiile de dezvoltare ale municipiului Onesti si
se Tncadreaza in documentele programatice nationale.

Scopul sau este acela de a conduce la cresterea calitatii vietii si crearea de noi locuri de munca
implementand masuri de reabilitare / modernizare, dezvoltarea infrastructurii, dezvoltarea
tuturor formelor de turism, dezvoltarea societatii civile, dezvoltarea serviciilor sociale,
dezvoltarea culturii si sustinerea traditiilor populare, sprijinirea mediului de afaceri.

Toate aceste mentiuni vor avea ca rezultat transformarea municipiului Onesti intr-un pol

zonal de dezvoltare economico-sociala.
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Motivatia

Strategia doreste sa furnizeze toate elementele necesare luarii unor decizii locale corecte si
coerente, sa reprezinte un ghid de regenerare si dezvoltare a municipiului in deplin acord cu
vointa cetatenilor. Misiune Misiunea strategiei este de a mobiliza toate resursele umane,
materiale si financiare dobandite la nivel local, atrase in alte surse , pentru a implementa
masurile si proiectele propuse, astfel incat afirmatiile anterioare sa poata deveni realitate.
Pentru reusita acestei misiuni trebuie parcurs un proces axat pe participare, colaborare,
consultare publica, planificare rationala, capacitate de organizare si efort sustinut. Acest
proces, daca urmeaza pasiiimplementarii judicioase, trebuie sa duca la dezvoltarea Onestiului

ca un oras modern, european, dinamic si prosper.

Viziune

Viitorul comunitatii este dependent de factorii sociali, economici si de mediu precum si de
activitatile care vor fiintreprinse de autoritatile locale, organizatiile, institutiile si parteneriate
dezvoltate . Acestea printr-un efort conjugat si orientat catre sustinerea viziunii, pot contribui

la atingerea ei.

Obiectivul general

Obiectivul general al strategiei il constituie stabilirea unui cadru general de dezvoltare a
localitatii pe perioada 2016- 2022, a municipiului Onesti. Tn acest context se doreste
dezvoltarea municipiului prin cresterea capacitatii sale economice, astfel incat acesta sa
redevind un centru de referinta in domeniul economic, precum si un centru cultural, sportive,

turistic si cu o baza educationala moderna.

Infrastructura

e Transport
Densitatea drumurilor publice este de 36,3 km/km2 , superioara mediei pe tara (33,5
km/km?2 ), fiind mai ridicata in lasi, Botosani, Vaslui si Bacau, pentru ca regiunea este

strabatuta de o serie de coridoare europene (E 85, E 576, E 574, E 581, E 583).
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n cadrul regiunii exist3 trei aeroporturi (Bacau, lasi si Suceava) care deservesc curse
interne si ocazional zboruri externe. Infrastructura existenta in momentul de fata nu

permite nici unui aeroport din cele trei efectuarea de zboruri curente externe de

pasageri si de marfa.

e Utilitati publice
Atat reteaua de alimentare cu apa potabild, cat si cea de canalizare sunt insuficient
dezvoltate, ponderea localitatilor cu retea de apa potabila fiind de 54,8%, comparativ
cu media pe tara (61,0%), iar judetele lasi si Vaslui avand o pondere a localitatilor cu

retea de canalizare de doar 13,3%, respectiv 12,8%.

e Mediu
La nivelul regiunii, principalele probleme de mediu sunt legate de:
- proasta gestionare a deseurilor industriale si menajere (colectare neselectiva,
gradul redus de revalorificare si/sau tratare a deseurilor, depozitare inadecvata sub
aspectul amplasarii si amenajarii haldelor, existenta depozitelor de rumegus pe
malurile cursurilor de apa, de-a lungul cdilor rutiere);
- dezafectarea unor foste intreprinderi de stat
- despaduriri, cu implicatii in accentuarea alunecarilor de teren;
- fenomenele de eroziune a solului care afecteaza, in principal, partea de est a

regiunii; - poluarea locala sau zonala.

e Educatie
Avand in vedere ca din cele opt regiuni de dezvoltare, Regiunea Nord Est detine cea
mai mare pondere a populatiei si a elevilor (17,2%), numarul unitatilor destinate
procesului educational este mic, acesta reprezentdand numai 10,19% din numarul
unitatilor de invatamant pe ansamblul tarii. Trei judete Bacau (23,6%), lasi (16,3%) si

Suceava (14,4%) detin aproximativ 60% din numarul total al scolilor existente la nivel
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regional, avand cea mai numeroasa populatie scolara, comparativ cu celelalte 3 judete
din regiune. Ele sunt in acelasi timp si centre universitare.

e Sdnatate
Regiunea Nord Est detine 164 de unitati sanitare (spitale, policlinici, dispensare
medicale, sanatorii TBC), reprezentand 12,07% din numarul total al unitatilor sanitare
din Romania aflate in proprietate publici. » Servicii Sociale Tn Regiunea Nord Est s-au
inregistrat cel mai mare numar de nou nascuti de la nivelul intregii tari (5,4% din total

national).

Planul de Dezvoltare Regionala Nord Est (PDR Nord-Est) este instrumentul prin care regiunea
isi promoveaza prioritatile si interesele in domeniul economic si social, reprezentand in acelasi
timp contributia regiunii la elaborarea Planului National de Dezvoltare si a Programelor

Operationale.

Strategia Regionald Nord Est contine prioritati si masuri care vor putea fi finantate din
instrumente structurale prin Programul Operational Regional, Programe Operationale
(Infrastructura de Transport, Infrastructura de Mediu, Cresterea Competitivitatii Economice,
Dezvoltarea Resurselor Umane si Servicii Sociale, Dezvoltarea Capacitatii Administrative),

Planul National Strategic pentru Dezvoltare Rurald, precum si din alte surse de finantare.
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2.2 RETEAUA DE TRANSPORT

Oferta de transport in Municipiul ONESTI este formata din:

UNIUNEA EUROPEANA

e Reteaua de cdi de transport rutiere.

e Reteaua de cai ferate.

Municipiul ONESTI este situat pe traseul mai multor rute de transport intern ceea ce ii confera
toate atributele unui important nod de transport rutier si feroviar. La nivel national,
municipiul Onesti este amplasat n est-ul tarii, in proximitatea municipiului Bacau, de-a lungul

arterelor rutiere majore DN 11, DN 11A si DN 12A

Reteaua rutiera

Transportul rutier se realizeaza in situatia actuala prin:
e Drumuri nationale: DN 11, DN 11 A si DN 12A

® Drumuri judetene: DJ 115, DJ 119 si DJ 113;

e Drumuri comunale: DC 124, DC 153 si DC 128;

Figure 19 Principalele drumuri Mun. Onesti

Legenda
N Y Drumuri principale
i } { 1
4;_' o . = N ( i
[1 / \ \ Limita administrativa Mun. Onest|

\ \ @ Puncte intrari-iesiri

Sursa proprie, prelucrare GIS

Limitele administrative ale municipilui Onesti intersecteazd drumurile nationale astfel:
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e DN 11 km 124+297 stanga drumului cu comuna Bogdanesti;
e DN 11 km 124+279 dreapta drumului cu comuna Bogdanesti;
* DN 11A km 5+638 dreapta cu comuna Stefan cel Mare;

e DN 11A km 6+860 stanga cu comuna Stefan cel Mare;

* DN 12A km 1124220 stanga + dreapta cu comuna Targu Trotus

Indicatoarele de intrare/iesire ale localitdtii Onesti sunt:
e DN 11 km 1254100 dreapta drumului;

e DN 11 km 125+100 stanga drumului;

e DN 11 km 1324500 dreapta drumului;

e DN 11 km 132+500 stanga drumului;

e DN 1 IA km 6+700 dreapta drumului;

e DN 1 IA km 6+700 stanga drumului;

e DN 12A km 114+600 dreapta drumului;

Intersectii cu principalele drumuri:

e DN 11 km 126+793 cu DJ 115 partea dreapts;

e DN 11 km 1274500 cu DC 128 partea stanga;

e DN 11 km 128+823 cu DC 124 partea dreapt3;

e DN 11 km 128+940 cu DN 11A partea dreaptd ( DN 11A km 0+000 );
e DN 11 km 130+009 cu DN 12A partea stanga ( DN 12A km 115+530);
e DN 11 km 1314140 cu DC 161 partea dreapt3;

e DN 11 km 1324048 cu DC 153 partea stangg;

e DN 11A km 14625 cu DJ 119 partea stanga;

e DN 11A km 64738 cu DC 122 partea dreapta
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Pe sectorul DN 11 km 125+100-132+500, partea carosabild se prezintd astfel:
e km 125+100-126+800-beton asfaltic - [atime medie = 8,08 m;

e km 126+800-126+940-pavaj - latime medie = 8,08 m;

* km 126+940-128+827-beton de ciment - latime medie = 12,0 m;

e km 128+827-129+770-beton asfaltic - latime medie = 12,00 m;

® km 129+770-132+500-beton asfaltic - |latime medie = 8,00 m.

Pe sectorul DN 11A km 0+000-6+700, partea carosabild se prezintd astfel:
® km 0+000-2+000-beton asfaltic - [atime medie = 14,0 m;

e km 2+000-2+150-beton asfaltic - latime medie = 8,7 m;

e km 2+150-2+299-pavaj-latime medie = 6,9 m;

® km 2+299-6+700-- beton de ciment - Iatime medie = 7,00 m.

Pe sectorul DN 12A, partea carosabilse prezinta astfel:

e km 114+600-115+530-beton asfaltic - [atime medie = 8,1m

Pe sectorul DN 11 km 125+100-132+500, se identificd urmdtoarele tipuri de intersectii:
e km 126+793 dreapta intersectie la nivel cu DJ 115;
e km 128+940 stanga intersectie la nivel cu DN 11A;
e km 1304090 stanga intersectie la nivel cu DN 12A;
e km 131+140 dreapta intersectie la nivel cu DC 161;

e km 132+048 stanga intersectie la nivel cu DJ 115;

Pe sectorul DN 11A km 0+000-6+700, se identificG urmdtoarele tipuri de intersectii:
* km 0+000 stanga intersectie la nivel cu DN 11;

* km 14625 stanga intersectie la nivel cu DJ 119.
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Poduri si podete existente pe sectoarele de drum national sunt:

e DN 11 km 125+100-132+500:

e pod rutier din beton armat peste raul Casin la km 128+440

e 3 deschideri

e infrastructura beton si suprastructura beton armat

¢ lungime totala = 61,4 m

e [atime parte carosabila =11,20 m

e |atime intre parapeti =17,20 m

e pod rutier din beton armat peste raul Trotus la km 129+841
e 6 deschideri

e infrastructura beton si suprastructura beton precomprimat
e lungime totala = 105,5 m

e |atime parte carosabila =7,7 m

e [atime intre parapeti = 10,30 m

e podete dalate din beton la km 125+800. km 126+324 si km 131+932;

e DN 11A km 0+000-6+700:

e pod rutier din beton armat peste scurgere in zona Radeana la km 5+880
e 1 deschidere

e infrastructura beton si suprastructura beton precomprimat

e lungime totala=20,0 m

e [atime parte carosabila =7,8 m

e |atime intre parapeti = 10,80 m
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Table 4 Lungimile drumurilor nationale si judetene in existent
Lungime KM
Intravilan existent 8,165 km Km 124+343 - Km 132+508
DN MExiravilan 1037km | Km 132+508 — Km 133+481
Km 1244279 — Km 124+343
Total 9.202 km Km 1244279 — Km 133+481
Lungime KM
DN 11A Intravi!an existent 3,891 km Km 106+014 — Km 109+905
Extravilan 3,364 km Km 102+650 — Km 106+014
Total 7,255 km Km 102+650 — Km 109+905
Lungime KM
DJ 713 Intravil‘an existent 1,1?0 km Km 0+000 — km 1+170
Extravilan 4,860 km Km 1+170 - Km 6+030
Total 6,030 km Km 0+000 — Km 6+030

Tn intravilanul localitatii, reteaua stradald este alcituita din strdzi de categoria a Il —a — de
legatura, strazi de categoria a Ill —a — colectoare si strazi de folosinta locala — de categoria a
IV a. Profilul strazilor in anumite zone redus (in special in zonele cu caracter rural), iar o parte

din acestea sunt neasfaltate sau partial acoperite de imbracaminte asfaltica.

Reteaua stradala a municipiului Onesti este dezvoltata in principal de-a lungul celor 3 drumuri
nationale, atat pe directia vest-est, cat si pe directia sud. Totodata, reteaua stradala a fost
organizata si in functie de cele 3 rauri mari, care traverseaza teritoriul administrativ al

municipiului: Trotus, Tazlau si Casin.
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UNIUNEA EUROPEANA

— Eamaomin

05 CATERORAA W

Sursa: PUG http://onesti.ro/documente/anunturi/2015/1T&C/DUR/2015/MEMORIU-GENERAL-ONESTI.pdf
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La nivelul propunerilor din P.A.T.N. —sectiunea | — Retele de Transport, intre municipiul Bacau
si municipiul Brasov (trecand prin municipiul Onesti) este prevazuta o legdtura printr-un Drum
express sau un drum cu 4 benzi. In prezent este in dezbatere publicd noul Master Plan de
transport, prin care drumul express de legatura Bacau-Brasov este inlocuit de autostrada
Brasov-Bacdu, care atinge tangential si orasul Onesti. in acest context impactul noii strategii

de transport presupune un alt fel de impact asupra municipiului.
Municipiul Onesti are o accesibilitate relativ scazuta. Accesibilitatea municipiului va creste
totusi exponential odata cu concretizarea Autostrazii Brasov — Bacau prevazuta in

Masterplanul general de transport (2014)

Transportul feroviar

Transportul pe cale ferata se realizeaza pe linia C.F. secundara Adjud-Ciceu, ce leaga doua
magistrale de cale feratd 500 — Bucuresti — Suceava si 300 — Bucuresti — Brasov — Sibiu. Tn
interiorul municipiului, sunt prezente doua gari (pentru calatori si marfuri): gara centrala
Onesti si halta Borzesti. Halta Borzesti deserveste in principal platforma industriala Borzesti.

Suprafata totala a Caii Ferate, in teritoriul administrativ al orasului Onesti este de 121,210 m.

Table 5 Pozitii km ale Liniei CF 501 in situatia existentd

C.F. Sector cuprins | Sector cuprins | Lungime sector | Lungime sector
in teritoriul in intravilanul cuprins in cuprins in
administrativ existent intravilanul extravilan
existent
Linia 501 N-V: SUD: 8, 69 km 2,39 km
Km 42+216 Km 39+824
S-E: NORD:
Km 31+130 Km 31+130

Sursa: PUG Onesti
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Figure 21 Reprezentare cale ferata si gara Mun. Onest

Legenda

PN ‘
5 b Gara ONESTI

f ——+ Cale ferata ONESTI
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Sursd proprie, prelucrare GIS

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
70



- Regic

PROGUANIL OPRIONAL RIGONA
INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

Transportul in comun

Transport intern

Tn municipiul Onesti transportul public local de persoane prin curse regulate de tip urban este

organizat pe urmatoarele trasee:

e Traseul nr.1 — Gara-Bulevardul Republicii-Str. Belvedere- Str. Libertatii- B-dul Oituz-
Gara, Operator S.C. TRANSMOLDOVA S.R.L. Onegsti. (7 Km)

e Traseul nr.2 — Gara - B-dul Oituz-Str. Libertatii Gara- Bulevardul Republicii-Str.
Belvedere- Gara, Operator S.C. TRANSMOLDOVA S.R.L. Onesti. (7 Km)

e Traseul nr. 3 —Cartier Buhoci— Biblioteca — Bd-ul Oituz - Calea Marasesti - Biserica Stefan
cel Mare-Borzesti — Chimcomplex — Rafo - Cartier TCR si retur, Operator S.C. CHIMOTO
TRANSCOM S.R.L. Onesti (11 km)

e Traseul nr. 4 - Capucini - Bdul Republicii — Gara - Slobozia Veche - Slobozia Noua si retur;
Operator S.C. GENORACOM S.R.L. Onesti. Frecventa mijloacelor de transport este de
unul la 30 min, intre orele 05:30 — 21:30, in zilele de luni pana vineri si de unul la 60

min in zilele nelucratoare,iar intre orele 5:30 -21:30 la 120 de minute. (9 km)
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Table 6 Situatia trasnportului in comun Th municipiul Onesti
Nr Denumire Traseu- Atelier intretinere Parc auto Nr Abonamente
crt Operator suprafata Total calatori/ zi
teren/construita autobuze/pe
(m2) traseu (buc)
1 Traseu 1+2/ S.C. 110/200 50/5 400 209
TRANSMOLDOVA
2 Traseu 3/ SC 0 12/2 220 105
CHIMOTO
TRANSCOM
3 Traseu 4/ SC 0 6/2 310 213
GENORACOM
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Figure 23 Reprezentarea principalelor cai de comunicatie Mun. Onesti
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Evaluarea companiilor private pentru taximetrie

Analiza organizarii serviciului de taximetrie pe teritoriul Municipiului Onesti se realizeaza sub

doua aspecte:

- cantitativ, referitor la extinderea numerica a mijloacelor mobile respectiv punctele de
concentrare a parcului de vehicule pe durata perioadei de functionare efectiva (atunci
cand nu au comanda)

- calitativ, referitor la influenta "“externd” a acestui serviciu de taximetrie asupra

restului activitatii de transport urban de calatori.

Legislatia (lega 38/2003 cu modificarile din 2007) prevede ca numarul de licente individuale
de taximetre se calculeaza in proportia 4 la 1000 de locuitori; sunt reglementate 25 spatii de

parcare taximetre cu un total de 260 locuri si 6 dispecerate.

Statiile de cildtori sunt amenajate si intretinute pe Primaria Municipiului Onesti. Tn ultimii ani
s-au dezvoltat foarte mult serviciile de taximetrie, existand 8 operatori economici si 50

operatori independenti, cu un numar toral de 200 taximetre.

In anul 2016, pretul de pornire / taxi este de 1,90 lei, iar pretul / km de transport este de 1,7

lei . Pretul unui bilet de autobuz este de 2,5 lei.

Transport extern

Transportul extern din Municipiul Onesti se face prin Agentia de Transport International

BADOC Onesti (strada Republicii 4). Acesta firma ofera:

e Transport de persoane cu autocarul pentru Spania: ruta Madrid si ruta Malaga (pe toata
coasta Spaniei) = 80 euro.

e Transport cu autocarul (cursa directa) in Anglia si Belgia = 100 euro
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e Transport cu autocar sau microbuze cu remorca in Italia: ruta Torino =80 euro si ruta de

sud Roma (70 euro), Napoli, Salerno (90 euro) si Sicilia (100 euro)

Figure 24 Coridoarele pan-europene de transport
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Sursd: http://www.csjbacau.ro/fisiere/attach/1010 134 Profil, Swot, Strategie - FINAL 13.02.pdf
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Figure 25 Distante pand la cele mai importante orase din Europa

Distante fatd de capitale importante:
» Onesti — Chisindu, 300 km
» Onesti — Budapesta, 825 km
» Onesti — Roma, 2057 km
» Onesti — Madnd, 3357 km
» Onesti — Londra, 2547 km
» Onesti — Viena, 1070 km
» Onesti — Luxemburg. 1783 km
P Onesti — Varsovia, 965 km
» Onesti — Belgrad. 706 km
» Onesti — Praga. 1354 km
» Onesti — Oslo, 2730 km
» Onesti — Stockholm, 2780 km
P Onesti — Moscova, 1622 km
P Onesti — Atena. 1522 km
» Onesti — Paris. 2313 km
» Onesti — Berna. 1941 km
» Onesti — Praga. 1354 km
P Onesti — Minsk. 1116 km
» Onesti — Berlin, 1703 km
» Onegsti — Bratislava, 1027 km
P Onesti — Sofia, 653 km
» Onesti — Lisabona, 3909 km
» Onesti — Amsterdam, 2225 km

Harta Europei

Pe plan judetean:

Judetul Bacau este strabatut de coridorul IX paneuropean (ramura feroviara a acestuia),care
leaga nordul Europei (Helsinki, Sankt Petersburg) de o serie de capitale importante din estul
Europe (Moscova, Kiev, Chisindu), cu Romaniasi cu tarile balcanice (Bulgaria, Grecia),
ajungand pana pe tarmul Marii Egee, la Alexandroupoli. Finalizarea acestui tronson ar permite
0 mai buna conexiune intre tarile din nordul, estul si sud- estul Europei, legatura facandu-se,
prin ramuri ale coridorului, si cu alte capitale sau orase importante, precum Minsk, Vilnius,
Kaliningrad, cu statele baltice sau, in spatiul pontic, cu Odessa si Istanbul. Un acces rapid
intre si spre aceste tari si regiuni importante ar putea reprezenta o
coordonata strategica semnificativa la nivel european. Coridorul reprezintd o reeditare, n
plan simbolic, a vechiului drum “de la varegi la greci”, intre Marea Baltica si Marea Neagra,
respectiv bazinul estic al Marii Mediterane, in varianta moderna.

Chiar daca varianta rutiera a coridorului IX paneuropean ar avea ruta Focsani — Barlad — Albita
— granita cu Republica Moldova, conexiunea spre judetul Bacau ar fi una foarte buna, fie pe

DN 2 (Bacau — Sascut — Marasesti), fie pe DN 2F D (Bacau — Vaslui — Crasna), fie pe DN 11 A
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UNIUNEA EUROPEANA

(Onesti — Podu Turcului — Barlad). Pe harta TEN-T a coridoarelor europene de transport
rutier,traseul DN 2 (E 85) face parte din reteaua ”“core”, in categoria drumurilor care
urmeaza sa fie upgradate. CNADNR are in plan (intr-un viitor incert) constructia unei
autostrazi “Moldova”, care ar urma traseul Culoarului Siretului si care ar lega coridorul IX pan-
european (in zona Focsani — Marasesti) de autostrada Targu Mures - lasiTn apropiere de Targu

Neamt.

2.4. TRANSPORTUL DE MARFA

Din matricele origine — destinatie, efectuate pe reteaua de drumuri din Municipiului Onesti,
au rezultat distributii mai uniforme ale traficului de marfuri decat cel de pasageri. Astfel ca,
tranzitul vehiculelor comerciale se face, in mare masura, pe straziile nationale: DN 11, DN 11

A si DN 12A;

Generatoare de transport de marfa sunt si hipermarketurile, complexele comrciale, pietele,
care primesc transporturi semnificative de produse alimentare si pentru gospodarie:
Hipermarket Penny-XXL, Hipermarket Kaufland, Hipermarket Domo, Hipermarket Lidl, Piata
Agro-Alimentara si de asemenea S.C. RAFO S.A. ONESTI, S.C. ENERGY BIO CHEMICAL S.A.
BUCURESTI — SUCURSALA CAROM ONESTI, S.C. CHIMCOMPLEX S.A. BORZESTI si S.C. CROCO

S.R.L. este un important producator de biscuiti tip "Brezel", "Crackers", "Sticks".
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2.5. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (DEPLASARI CU
BICICLETA, MERSUL PE JOS S| DEPLASAREA PERSOANELOR CU

MOBILITATE REDUSA)

Deplasarile pietonale

Mersul pe jos este prima forma de deplasare, ce sta la baza mobilitatii urbane. Aceasta
metoda de deplasare este sustenabila prin: este lipsita de costuri, nu polueza si are beneficii

signifiante asupra sanatatii umane.

Ameliorarea calitatii spatiilor pietonale este una din strategile ce atinge mobilitatea durabila.
Exista doud categorii de facilitati pentru pietoni: intrerupte (trecerile pentru pietoni) si
neintrerupte (alei). Aceasta din urma pot fi clasificare ca atare: holuri, alei, curti, trotuare,

drumuri publice si trasee, strazi pietonale si piete (Litman, 2002).
Principiile care stau la baza proiectarii unor spatii pietonale adecvate si atractive sunt:

— Spatiile pietonale trebuie sa fie sigure.

— Spatii pietonale accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni (persoane
cu dizabilitati/mobilitate redusa).

— Rute pietonale directe, ce asigura cel mai eficient drum intre doua puncte.

— Strdzi atractive si spatii pentru a face mersul pe jos o experienta placuta.

Urmatoarele principii de proiectare reprezinta un set de idealuri, care ar trebui sa fie
incorporat in fiecare imbunatatire pietonald. Ele sunt ordonate aproximativ in ceea ce

priveste importanta relativa.

(1) Mediul pietonilor ar trebui sa fie unul sigur. Trotuarele, aleile de trecere trebuie sa fie
proiectate si construite pentru a fi libere de pericole si pentru a minimiza conflictele
cu factorii externi, cum ar fi zgomotul, traficul de vehicule si proeminentele

elementelor arhitecturale.
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(2) Reteaua pietonilor ar trebui sa fie accesibila tuturor. Trotuarele, aleile si trecerile ar
trebui sa asigure mobilitatea tuturor utilizatorilor prin satisfacerea nevoilor tutuor
persoanelor indiferent de varsta sau abilitate.

(3) Reteaua pietonilor ar trebui sa se conecteze la locurile de interes. Reteaua pietonala
ar trebui sa ofere rute directe si conexiuni convenabile intre destinatii, inclusiv intre
case, scoli, zone comerciale, servicii publice, oportunitati si tranzitul de recreere.

(4) Mediul spatiului pietonal ar trebui sa fie usor de utilizat. Trotuarele, rutele trebuie sa
fie proiectate astfel incat oamenii sa poata gasi cu usurintd o cale directa catre o
destinatie Tntarzierile fiind reduse la minimum.

(5) Mediul spatiului pietonal ar trebui sa ofere spatii atractive. Designul bun ar trebui sa
onsolideze aspectul si calitatea mediului pietonal. Mediul pietonal include spatii
deschise, cum ar fi piete, gradini, scuaruri precum si fatadele constructiilor care dau
forma spatiului pietonal. Dotari cum ar fi mobilier stradal, bannere, arta stradala,
plantatii de aliniament si vegetatie si pavajul special, impreuna cu elemente istorice si
culturale de referintad, ar trebui sa promoveze un sentiment de spatiu consolidat.

(6) Spatiul pietonal ar trebui folosit pentru mai multe activitati. Pietonalul ar trebui sa fie
un loc unde activitatile publice sunt incurajate. Activitati comerciale, cum ar fi terase,
locuri de intalire pot fi permise atunci cand nu interfereaza cu siguranta si
accesibilitatea.

(7) Tmbunétatirile pietonalului ar trebui si fie profitabil economic. Tmbunatatirile
pietonale ar trebui sa fie concepute pentru a atinge beneficii maxime pentru costul
investitiilor, inclusiv costul initial si costurile de intretinere, precum si reducerea
dependentei pentru diferite moduri costisitoare de transport. In cazul in care este
posibil, ameliorarea infrastructurii pietonale ar trebui sa stimuleze investitii private

cum ar fi noi activitati economice sau restaurarea / renovarea fondului cladit.
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Clasificarea tipurilor de alei pietonale

Un trotuar tipic este definit de trei zone:

— ,,Zona construita” — de acces la parterul cladirilor care limiteaza trotuarul si unde potfi
amplate terase

—> Centrul trotuarului, numit si culoarul principal de deplasare sau ,latimea efectiva”

— Zona bordurii — folosita pentru amplasarea elementelor de mobilier urban sau cu rol

de a delimita traficul motorizate de cel nemotorizat.

De exemplu, pentru un trotuar de 3,00 m, culoarul de deplasare ar trebui sa aiba minim 1,80
m, asa cum pentru determinarea capacitatii partii carosabile existd un raport intre viteza de
deplasare — volumul de trafic — dimenionare (latime benzi,raze de curbura, etc.) numit si nivel
de deservire a traficului. Similar, pentru trotuare se defineste o capacitate pe baza raportului
dintre numarul. de pietoni pe mp/pe o perioada de timp datd — viteza si directia lor de
deplasare — latimea trotuarului, numit si nivel de deservire pietonal. Se definesc astfel diferite
niveluri de deservire pietonala de la: miscare complet liberd, neincomodata (tortuar lejer),

pana la miscare complet obstructionata (congestie totald) — trotuar impracticabil/inaccesibil.

Identificarea nivelului de deservire pietonald este un element de baza in determinarea
numarului si tipului de dotari pietonale/elemente mobilier care pot fi amplasate confortabil

n spatiul trotuarului.
Standarde de proiectare a trotuarelor

Latime

— 2 metri - minim preferat pentru doua scaune cu rotile pentru a trece unul pe altul

— 1,5 metri - minim acceptabil pentru un utilizator scaun cu rotile si munca in masura
pietonal pentru a trece unul pe altul

— 1 metru - minim absolut, < distanta de 6 metri in cazul in care fluxul de pietoni este

scazuta si spatiu este grav constrans sau un obstacol este prezent.
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Suprafata

— 2-5 mm - recomandat latime intre dale de trotuar pentru a reduce pericolul calatoriei
— 6-10 mm - recomandat latime intre placile trotuarului pentru un mortar compactat

— 13 mm - recomandare maxima a deschiderii (capace si gratare)

Borduri

125 mm - marginea de bordura Standard - 140 mm la statiile de autobuz

N
— 50 mm - minim de rebord preferata de pietonii cu deficiente de vedere

— 25 mm — min de margine pentru suprafete de nivel pentru a delimitarea spatiului

—> Bordura de picatura nu mai mare de 6 mm - de la partea carosabila la trecerea

desemnata la canalul de evacuare a apei.

Deplasari cu bicicleta

La reabilitarea strazilor avand ampriza mai mare sau egala cu 14 m, se vor introduce piste
pentru biciclisti cu sens dublu avand latimea minima de 1,0 m (se recomanda 1,5 m)
pentru fiecare sens, exclusiv zonele laterale de protectie. Se recomanda separarea fizica
a pistelor pentru biciclisti fata de partea carosabila si fata de circulatia pietonala prin
vegetatie, borne, rigole, borduri etc. La reabilitarea strazilor de categoria a Il-a se vor
introduce obligatoriu piste de biciclisti. La reabilitarea strazilor avand ampriza mai mica
decat 14,0 m se vor introduce, numai in functie de posibilitati, piste pentru biciclisti cu
sens dublu avand [atimea minima de 1,0 m pentru fiecare sens, exclusiv zonele laterale de
protectie. Toate accesele pietonale vor fi conformate astfel incat sa permita circulatia
persoanelor cu handicap si care folosesc mijloace specifice de deplasare.

Conform PUG Se va urmari amenajarea domeniului public (trotuare, piste pentru biciclisti,
mobilier stradal, sisteme publicitare, parcaje, spatii verzi). Se recomanda abordarea
unitara a amenajarilor in zona centrala (mobilier stradal, sisteme publicitare, pavaje —

crearea unui standard local, personalizat).
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Se va studia realizarea unor legaturi pietonale (si cu piste de biciclete) fluente si cu calitate
ridicata urbanistico-arhitecturald intre cele doua parcuri si catre zona de agrement

(propusad) de pe malul Casinului Bazar.

Se vor amenaja obligatoriu parcari pentru biciclete in zona centrald, in zonele cu concentrare
de locuri de munca, in zonele de agrement si la obiectivele cu aflux important de utilizatori

(precum centrele comerciale), in nodurile intermodale, in parcaje tip park & ride.

PROIECTUL NR. 2 PROPUS IN STRATEGIA DE DEZVOLTARE LOCALA A
MUNICIPIULUI ONESTI PENTRU PERIOADA 2016-2022

AMENAJARE PISTA PENTRU BICICLISTI

DESCRIEREA PROIECTULUI AMENAJAREA UNOR PISTE PENTRU BICICLISTI

SCOPUL PROIECTULUI TNCURAJAREA ACTIVITATILOR SPORTIVE
(MISCARE TN AER LIBER), INCURAJAREA
ACESTUI TIP DE LOCOMOTIE S| PROTEJAREA

MEDIULUI

PROBLEMA EXISTENTA LIPSA PISTE / MARCAJE PISTA PENTRU
BICICLISTI

STUDII EXISTENTE SONDAJ DE OPINIE

VALOARE ESTIMATA 300.000 LEI

POSIBILE SURSE DE FINANTARE BUGET PROPRIU
FONDURI NERAMBURSABILE
ALTE SURSE DE FINANTARE

PERIOADA ESTIMATA DE ANUL 2-6
IMPLEMENTARE

Plan de Mobilitate Urbana Durabilad - Municipiul Onesti
83



“  Regic

INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

UNIUNEA EUROPEANA

Figure 26 Piste bicicleta - Propuse

Legenda
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Reteaua stradald

Tn intravilanul localitatii, reteaua stradald este alcituita din strdzi de categoria a Il —a — de
legatura, strazi de categoria a Ill —a — colectoare si strazi de folosinta locala — de categoria a
IV a. Profilul strazilor in anumite zone redus (in special in zonele cu caracter rural), iar o parte

din acestea sunt neasfaltate sau partial acoperite de imbracaminte asfaltica.

Figure 27 Retea schelet strazi

Reteaua de strazi a municipiului are o lungime totala de 99,6 km, din care: 56,57 km
imbracaminti asfaltice; 26 km — beton ciment; - 0,560 km — pavate; 0,940 km — pavate cu

bolovani de rau; 15,53 km — balastate.

Conform tipologiei ABCD (Marshall, 2005) 31, dintre cele patru categorii de strazi, in orasul

Onesti se intdlnesc urmatoarele tipuri (fig. 28):
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v’ tipul A - caracteristic zonelor centrale/hipercentrale, vechi/istorice, specifice
oraselor fortificate in perioada medievala, cu morfologie arborescenta si
conectivitate rudimentara;

v’ tipul C este specific zonelor urbane de extensie perifericd a orasului, dar pot fi
intalnite si in areale ,,de umplere” in zonele centrale si semicentrale, avand o
alcatuire tributara unei artere puternice care colecteaza fluxurile majore; tipul
C este prezent mai ales in suburbiile construite pe principiul ierarhiei stradale,
in areale relativ detasate de structura urbana initiala (dis-urbane), fiind asociate
unui traseu curbiliniu de colectare, formand ,bucle” si ,ramuri”’cu functie
principald de distribuire a fluxurilor si de protejate a zonelor rezidentiale de

traficul major.

Reteaua stradald a municipiului Onesti este dezvoltata in principal de-a lungul celor 3 drumuri
nationale, atat pe directia vest-est, cat si pe directia sud. Totodatd, reteaua stradald a fost
organizata si in functie de cele 4 rauri mari, care traverseaza teritoriul administrativ al
municipiului: Trotus, Tazlau si Casin, Oituz. Strazile apartinand retelei nationale (pe care se
desfasoara traficul de tranzit) au latimi de 10,00-14,00 m. Strazile apartinand reselei
principale a orasului (pe care se deruleaza traficul major local) au partea carosabila de latime

7,00 - 8,00 m. Restul strazilor (de colectare a traficului) au latimi de 4,00 -7,00 m.

Figure 28 Structuri urbane

- Structura rectangulard (grid) - se intdlneste la orase
construite pe spatii libere, fara restictii ale unor
constructii existente sau legate de conditii geo-fizice

C
—

N
/
y AR

. Structura radiald - se intilneste la orase construite in
depresiuni (sau in alte situatii speciale din punct de
vedere al reliefului), in general in jurul centrelor
religioase si culturale

- Structura mixtd - se intdlneste in cele mai multe orase
care au parcurs de-a lungul istoriei mai multe etape de
dezvoltare urbanistica

Sursa: Adaptare dupa Marshall S. (2004) Streets and Patterns: The Structure of Urban Geometry, Taylor & Fran
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Lista strazilor din Municipiul Onesti

Table 7 Strazi Onesti

Nr. Denumirea arterei
Crt

0 1

1 Str. 1 Mai

2 Str. 13 Septembrie
3 Str. 8 Martie

Lungimea
totala

(m)

200

170

600

Suprafata
totala

(mp)

1200

595

3600

~
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Str
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.9 Mai

. Alexandru cel Bun

.A.1.Cuza

. Ana Ipatescu

. Apollo

. Armoniei

. Aurel Vlaicu
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12

13

14

15

16

17

18

Str. Aurora

Str. Avantului

Str. Barajului

B-dul Belvedere

Aleea Bradului

Calea Brasovului

Str. Buciumului

Str. Buhoci

400

4970

300

800

100

1520

600

350

2800

34320
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11200
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13680
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20

21

22

23

24

Calea Caraclaului

Str. Casa de apa

Str. Castanilor

Str. Casinului

Str.Cauciucului

Str. Ceahlaului

1500

2380

300

1490
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700

9000
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1500

8500

3670
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200x5=
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-
=92
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26

27

28

29

30

31

32

33

Str. Chimistului

Aleea Ciresilor

Str. Ciresoaia

Str. Contilor

Str. Costache Negri

Str. Cpt. Busila

Str. Crangului

Aleea Crinilor

Str. Crisom
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400
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470

250

200

1400

800

2100

2000

1000

400

2820

1000

800

30x4=120

250x4=

1000

-
=92

2014-2020

200x7=

1400

214x4=856

470x6=

2820

Regic

PAOGLIMUL DPERATIONAL RESONAL

INSTRUMENTE STRUCTU

Initiativa locald. Dezvoltare regionala.

200x4=800 =

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti

91

350x6=

2100

200x5=

1000

100x4=400

200x4=800



34

35

36

37

38

39

40

41

Aleea Crizantemelor

Str. Cuciur

Str. Culturii

Str. Daciei

Str. Dobrogeanu

Gherea

Str. Doinei

Str. Dorobantului

Str. Dr.Victor Babes
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45

46
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48

Aleea Dumbravei

Str

Str

Str

Str

Str

Str

. Ecoului

. Emil Rebreanu

. Erou Turturica

. Eternitatii

. Fantanele

. Flacara
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50

51

52

53

54

55

56

57

Str.

Str

Str.

Florilor

. Garii

G-ral Radu

Rosetti

Str

Str

Str

Str

Str

Str

. George Bacovia

. Geoge Calinescu
. George Cosbuc

. George Enescu

. Gheorghe Doja

. Horea
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59

60
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64

65

66

Str. Independentei

Str. Industriilor

Str. Ing. Anghel Saligny

Str. lon Creanga

Str. lon Luca Caragiale

Str. lzvorului

Str. Jupiter

Aleea Lalelelor

Str. Lanul Garii

400

6600
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250
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1600
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7000
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68

69

70

71

72

73

Str. Libertatii

Aleea Liliacului

Str. Macesilor

Str. Magurii

Calea Marasesti

Str. Marasti

Aleea Marului
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9000
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75

76

77

78
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80
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Str. Matei Basarab

Str. Mercur

Str. Mihai Bravu

Str. Mihai Viteazu

Str. Mihail
Kogalniceanu

Str. Mioritei

Str Mircea cel Batran

Str. Muncii
Str. Nucului

B-dul Oituz
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Str. Orizontului

Str. Pacii

Str. Pajura

Aleea Parcului
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88 Str. Perchiului 1135 6230 - - 645x7=4515 - - -
490x3,5=
1715
89 Str. Pietei 506 2367 310x4,5= - - - - -
1395
60x6=360
136x4,5=
612
90 Str. Pinului 200 1400 - 200x7=1400 - - - -
91 Str. Plevnei 250 1000 - - - - - 250x4=
1000
92 Aleea Plopului 90 540 - - 90x6=540 = - -
93 Aleea Podei 250 1500 = - = - - 250x6=
1500
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14580
103 Str. Salcamilor 300 1500 - - - - - 300x5=
1500
104  Str. Saturn 375 3375 - 375x9=3375 - - - -
105 Calea Scutarului 2000 14150 - 2000 cu 14150 - - - -
106 Str. Serelor 700 4900 700x7= - - = - -
4900
107 Str. Sfintii Apostoli 1100 6420 - 460x7=3220 640x5=3200 - - -
108 Str. Silistei 400 2000 - - - - - 400x5=
2000
109 Str. Sintezei 500 3500 - - 500x7= - - -
3500
110 Calea Slanicului 1900 17100 - 1900x9=3500 - - - -
111 Aleea Sperantei 170 395 - - 170x3,5=395 - - -
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135 | Str. Vulturului 150 600 150x4=600 | - - - - -

136 Str. Zefirului 120 720 - - 120x6=720 - - -

137  Str. Zemesului 3000 27000 - 3000x9=27000 - - - -

138 Aleea Zoo 250 1000 - - - - - 250x4=

1000
139 | Aleea Zorelelor 380 1520 380x4= - - - - -
1520

140  Str. Zorilor 200 1200 - 200x6=1200 - - - -
Lungimea totald (m) 99010 - 26425 40305 16265 560 940 15530
Suprafata totala (mp) - 690111 182670 309239 90805 6955 4640 64675
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2.6. MANAGEMENTUL TRAFICULUI (STATIONAREA,
SIGURANTA IN TRAFIC, SISTEME INTELIGENTE DE

TRANSPORT, SIGNALISTICA, STRUCTURI DE MANAGEMENT
EXISTENTE LA NIVELUL AUTORITATII PLANIFICATOARE)

Traficul stationar Parcari

Primaria Onesti este responsabila de gestionarea locurilor de parcare disponibile pe
strazi siin afara acestora. in anul 2013 s-a dat Hotararea de Guvern nr.25/28.02.2013 cu
privire la Regulamentul de organizare si functionare a sistemului de parcare cu plata in
Mun. Onesti. Au fost amenajate parciri pe o suprafatd de 50.260,10 mp. in interiorul

cartierelor, riveranii au asigurate locuri de parcare pe baza de abonamente.
Parcari existente pe sectoarele de drum national sunt:

¢ DN 11A km 0+000-6+700:
* parcare la km 4+025 stanga cu suprafata de 237 m2 ;

* parcare la km 5-166 stanga cu suprafata De 147 M2 ;

Table 8 Centralizator Parcari

Nr.Crt. Denumirea strazii Suprafata amenajata, mp
1 Al.l. Cuza 860.00
2 George Bacovia 286.00
3 Casinului3-5 660.00
4 Casinului 7 -9 730.00
5 Casinului 11 621.60
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498.00

906.00

450.00

1,240.00

4,042.00

875.00

770.00

972.00

302.00

1,280.00

1,511.00

520.00

1,960.00

2,177.00

1,020.00
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44 Pajura 2 -4 750.00
45 Republicii 64 800.00
46 Ana Ipatescu 1,250.00
47 Buciumului 10 540.00
48 Buciumului 12 650.00
49 Mihai Bravu 337,00
50 Emil Rebreanu 300,00
51 Perchiului 10-12 1190,00
52 Perchiului 8-10 1190,00
53 Perchiului 14 1200,00

TOTAL 50.260,10

Figure 30 Fotografii cu parcari din Mun. Onesti
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Siguranta in trafic

Identificarea punctelor critice din reteaua de transport urban pentru anul de baza
2014/2015
Tn urma analizei intreprinse pentru reteaua de transport urban din municipiul Onesti,

s-au identificat urmatoarele puncte/artere critice:

e Al Cuza cu strada Mihai Bravu, datorita faptului ca partea carosabild de pe
ambele strazi in plan orizontal este inclinata catre raul Casin, fapt ce a condus la
producerea unor evenimente rutiere pe timp de iarnd sodate cu pagube
materiale, distrugerea stalpilor de iluminat public si parasirea carosabilului de
catre autovehicule in albia raulu

* Strazile Calea Slanicului, Bacaului si B-dul Marasesti, nu beneficiaza de iluminat

public stradal si supraveghere video;

Pe raza municipiului Onesti, in ultimii 5 ani, s-au produs un numar de 76 accidente grave

de circulatie soldate cu 8 morti si 72 de raniti grav:

* Calea Marasesti -19 accidente grave cu 3 morti si 17 raniti grav

*  B-dul Repubilicii 11 accidente grave

e B-dul Oituz 9 accidente grave, cu 1 mort si 9 raniti grav

* Strada Libertatii, 6 accidente grave, cu 6 raniti grav

* Calea Brasovului, 4 accidente grave, cu 2 morti si 2 raniti grav

* Strada Pr. Eduard Sechel, 3 accidente grave, cu 3 raniti grav

* Calea Slanicului si Calea Bacaului, 4 accidente grave, cu 1 mort si 3 raniti grav

* Str. A.l. Cuza, Mihai Bravu si la intersectia acestora, 9 accidente grave soldate cu
1 mort si 9 raniti grav, un numar de alte 11 accidente producandu- se pe alte

strazi ale municipiului Onesti.

Ca si frecventa, in ultimii 5 ani s-a inregistrat o medie lunara de 1,2 accidente grave de
circulatie, cele mai multe producandu-se in lunile aprilie, mai, iunie , sepetembrie si

noiembrie, principal cauza generatoare fiind nerespectarea regimului legal de viteza,
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nerespectarea regulilor de acordare aprioritatii la pietoni si traversarea

neregulamentara a strazii de catre pietoni.

Configuratia si orientarea strazilor reprezinta elemente foarte importante din punct de
vedere al nivelului pe care il pot atinge concentratiile de poluanti. Astfel, cea mai
defavorabild situatie o prezinta strazile de tip canion, adica acele strazi care, pe o

lungime semnificativa, sunt marginite de constructii Tnalte, in front inchis.

Aceste strazi dispun de conditii defavorabile dispersiei poluantilor emisi in apropierea
solului, dispersia laterala fiind limitata la distanta dintre cele doua siruri de cladiri, iar
cea verticala redusa de absenta, in general, a curentilor convectivi. Situatia se
accentueaza in cazul in care vantul are viteza, iar directia acestuia nu este orientata in

lungul strazii.

Figure 31 Reprezentarea fluxului auto Mun. Onesti

Sursa: P.U.G

Caracteristicile traficului existent si al factorilor determinanti Municipiul Onesti are o
accesibilitate relativ scazuta. Accesibilitatea municipiului va creste totusi exponential
odata cu concretizarea Autostrazii Brasov — Bacdu prevdzuta in Masterplanul general de

transport (2014).
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Figure 32 Nivelul de solicitare al arterelor rutiere
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2.7. IDENTIFICAREA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE
COMPLEXITATE (ZONE CENTRALE PROTEJATE, ZONE
LOGISTICE, POLI OCAZIONALI DE ATRACTIE/GENERARE DE
TRAFIC, ZONE INTERMODALE-GARI, AEROGARI, ETC).

Din modelul de transport este evaluat necesarul de transport public si privat in raport cu
specificul fiecarei zone (rezidentiala, industriald, comerciald, spatii verzi etc.). Zonele
rezidentiale sunt cele care genereaza cele mai multe deplasari, cu o plaja de variatie
foarte mare, intre 10.000 si 200 deplasari/zi, in functie de densittea populatiei din zona
respective.

Zonele cu numarul cel mai mare de deplasari le constituie cele mixte, educationale,
industrial si cele verzi (de agrement).

Transportul pe cale ferata se realizeaza pe linia C.F. secundara Adjud-Ciceu, ce leaga
doud magistrale de cale ferata 500 — Bucuresti — Suceava si 300 — Bucuresti — Brasov —
Sibiu. Tn interiorul municipiului, sunt prezente dou3 gari (pentru ciltori si marfuri): gara
centrala Onesti si halta Borzesti. Halta Borzesti deserveste in principal platforma
industriala Borzesti. 58 Suprafata totala a Caii Ferate, In teritoriul administrativ al

orasului Onesti este de 121,210 m.

Figure 33 Reprezentarea fluxului auto Mun. Onesti
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Tn municipiul Onesti transportul public local de persoane prin curse regulate de tip urban

este organizat pe urmatoarele trasee:
-Traseul 1 : Gara -Bdul Repubilicii- Belvedere -Libertatii - Bdul Oituz - Gara ;
-Traseul 2: Gara- Bdul Oituz - Libertatii - Belvedere - Bdul Republicii- Gara ;

-Traseul 3: Cartier Buhoci— Bd-ul Oituz - Calea Marasesti - Biserica Stefan cel Mare-

Borzesti — Chimcomplex — Rafo - Cartier TCR - retur
-Traseul 4: -La Capucini - Bdul Republicii — Gara - Slobozia Veche - Slobozia Noua si retur;

Frecventa mijloacelor de transport este de unul la 30 min, intre orele 5:30 — 21:30, in

zilele de luni pana vineri si de unul la 60 min in zilele nelucratoare, intre orele 5:30-21:30.
Autogara Onesti:

Transmoldova SRL este infiintatda in 1992, avand ca obiect principal de activitate

transportul intern si international de calatori.

Figure 34 Autogara Onesti
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Figure 35 Transport public: rute si statii
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INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020

Regic

FROGLAMIL OPERATIONAL RIGONAL

Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

0 0.5 1

Legenda
El Gara

——+ Retea CFR

Drumuri principale
Tip

DE
—--—-= DN

— Rauri

[_ linita.onesti

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
117




“  Regic

PROGLANIL OPRATIONAL KON
INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

Infrastructura aeriand

Aceasta este reprezentata de Aeroportul “George Enescu” din Bacau, care deserveste
nu doar judetul Bacadu, dar si toata partea centrala si sudica a Moldovei. Se pare
cd un aerodrom exista la Bacdu inca din primele decenii ale secolului XX, dar
aeroportul a fost deschis oficial pentru traficul de pasageri si bunurila 1 aprilie 1946.
Actuala aerogara dateaza din 1971. Pe 30 decembrie 1975 a fost declarat “aeroport

II’

international” prin decret prezidential, titulatura care insa nu coincidea cu natura

zborurilor regulate, preponderente fiind cursele interne.

Tn 2002, statutul de aeroport international a fost reconfirmat prin decizia guvernului,
iar cursele internationale au devenit tot mai importante, pana la exclusivitate. Tn anul
2005 s-au executat ample lucrari de modernizare. Pista are o lungime de 2500 metri si
o latime de 80 de metri. Din ianuarie 2010, Consiliul Judetean Bacau a concesionat
aeroportul firmei Blue Aero, care trebuia sa realizeze investitii de 45 de milioane de
euro panain 2013. SC Romstrade SRL, principalul actionar al Blue Air, a intrat in
insolventa iar Tn mai 2013 Blue Air a fost cumparata de Airline Management
Solutions, care nu a dorit sa preia si concesiunea. Intrucat investitiile prevazute de
contract nu s-au realizat decat intr-o mica masura, contractul de concesionare a fost

reziliat Tn toamna anului 2013.

De la 1 noiembrie 2013, aeroportul Bacau a revenit Regiei Autonome Aeroportul
International Bacau. Numarul de pasageri a fost in continua crestere in ultimii ani, de
la circa 21.000 Tn anul 2003 la aproape 113.000 in 2007 si 393.352 in 2012, ceea ce
face ca aeroportul Bacau sa fie cel mai mare din Regiunea Nord-Est. Pe aeroportul
din Bacau opereaza doua companii aeriene, Blue Air si Carpatair. Destinatiile Blue
Air sunt urmatoarele: Bergamo, Bologna, Bruxelles, Dublin, Londra- Luton, Paris-
Beauvais, Roma-Fiumicino, Torino-Cuneo si (sezonier) Antalya. Destinatiile Carpatair

cu plecare din Bacau sunt Bergamo si Roma-Fiumicino.
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Sursa: http://bacauairport.ro/

Zone cu trafic specific si poli ocazionali de atractie / generare de trafic
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Sunt prezentate in cele ce urmeaza zone importante cu specific aparte in privinta
mobilitatii:

PARC ONESTI

REZERVATIA NATURALA ARSURA

Rezervatia naturala Arsura se afla la nord de orasul Onesti, pe soseaua Onesti - Targu
Ocna, judetul Bacau si se intinde pe o suprafata de 35,50 hectare. Este o rezervatie

forestiera si protejeaza fagetul pur cu acoperire de 100%. Unii arbori au o varsta de peste
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120 de ani. Rezervatia naturala Arsura este unul dintre cele mai importante obiective

turistice din Moldova, obiectiv pe care nu ar trebui sa-| ratati daca va aflati in apropiere.

BISERICA DIN BORZESTI

Biserica din Borzesti este situata in cartierul
cu acelasi nume din localitatea Onesti, unde
B s-a nascut si a copilarit Stefan cel Mare.
| Lacasul de cult a fost construit intre anii
1493-1494 de catre chiar Stefan cel Mare,
impreuna cu fiul sau cel mare, Alexandru.

Biserica poarta hramul "Adormirea Maicii

Domnului" si a fost construita din piatra de
rau, avand plan dreptunghiular fara turla, intalnit la mai multe ctitorii stefaniene. Aici a
fost organizat si un muzeu de arta bisericeasca in care sunt expuse obiecte si carti vechi
de cult din secolele XIV-XIX, dar si o fotografie interesanta care ii infatiseaza pe Nicolae

lorga si Octavian Goga, in fata bisericii.
SLANIC MOLDOVA

Este recunoscuta atat in tara, cat
si peste hotare pentru tratament
(In special pentru elementele
terapeutice), si pentru peisajele
pitoresti fiind cunoscuta si sub
numele de Perla Moldovei. Apele

minerale sunt folosite Tn tratarea

bolilor digestive, de ficat, de
plamani, de nutritie si de metabolism, tratarea reumatismului si a bolilor cardio -
vasculare, precum si a bolilor asociate cum ar fi neuro-astenia si bolile profesionale.

Cazarea se poate face in hoteluri, vile si spitale balneare.
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ORASUL TG. OCNA

ORASUL TG. OCNA cu mina de sare “Trotus” care se poate vizita si amenajata ca
sanatoriu balnear, unica in Europa. Tn 1992 in inima masivului de sare a fost realizat3
prima biserica ortodoxa subterana, cu catapeteasma constituita din 24 icoane, care
poarta hramul SF. Varvara, ocrotitoarea minerilor. A fost amenajata o baza de turism si
agrement, situata la 240 m adancime, cu o suprafata de 13.000 m2 , ofera conditii
optime pentru relaxare, miscare pe terenuri de minifotbal, baschet, tenis de camp, tenis

de masa, tratarea afectiunilor respiratorii, spatiu de gimnastica, cabinet medical. Lacul

Cu apa sarata si cascada completeaza peisajul fascinant al salinei.

Avand in vedere cele expuse in capitolul 2 mai sus, in Planul de Mobilitate Urbana
Durabila sunt propuse solutii pentru problemele identificate atat in zona urbana, cat si

in zona metropolitana.
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Astfel, metodologia de elaborare a Planului de Mobilitate Urbana Durabila, se bazeaza
pe problemele identificate mai sus, respectiv pe nevoile de transport si mobilitate

urbang, identificate in capitolul 3.
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3.1. PREZENTARE GENERALA S| DEFINIREA DOMENIULUI;

3. MODELUL DE TRANSPORT

Planul integrat de mobilitate urbana se va baza pe Modelul de Transport si va cuprinde
prioritizarea masurilor aferente optimizarii sistemului de transport urban. Prioritizarea
interventiilor identificate va face obiectul testarii cu ajutorul Modelului de Transport si

a efectuarii Analizei Cost-Beneficiu.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la
tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale

propuse, cat si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.
Structura modelului de macrosimulare

in vederea evaludrii planului de asigurare a mobilitatii durabile, dup& caracterizarea
situatiei existente (etapa deja parcursa), este necesara dezvoltarea unui model de

transport. Cu ajutoul acestuia se vor putea evalua propuneri pentru:

» masuri si proiecte singulare;
» evaluarea la nivel integrat a masurilor si proiectelor propuse pentru asigurarea

mobilitatii durabile.

Modelele de deplasare colectiva in marile aglomeratii umane permit estimari ale
efectelor modificarilor variabilelor din sistemul de transport urban, modificari ce pot fi
facute fara a schimba sistemul. Se pot mentiona trei tipuri de modele integrate pentru
estimarea efectelor masurilor preconizate sa fie aplicate sistemelor de transport urban
de calatori: modele de cerere, modele de oferta si modele de impact.

Cele trei modele pot fi inlantuite. Ele constituie instrumente cu ajutorul carora vor fi
facute comparatii intre efectele estimate ale diferitelor scenarii de planificare si

organizare a sistemului de transport in municipiu.
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Figure 39 Etape parcurse in dezvoltarea modelului de transport
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Modelul de transport este realizat in cadrul Planului de Mobilitate Urbana a municipiului
Onesti cu scopul de reflecta cat maireal situatia traficului existenta in momentul realizari
studiului, Tn arealul analizat. Modelul de transport realizat trebuie de asemenea sa
permita evaluarea impactului asupra traficului in cadrul scenariilor propuse prin Planul

de Mobilitate Urbana pentru anul 2030 conform temei de cercetare.

Modelul de transport este dezvoltat pe urmatoare structura:

» Zone de trafic-derivate din structura zonala a municipiului Onesti conform PUG,

adaptate nevoilor de modelare a traficului;
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UNIUNEA EUROPEANA

» Retea de transport-construita pentru infrastructura rutiera a municipiului Onesti
si a zonelor adiacente, conectata la reteaua nationala de transport;

» Moduri de transport-ierarhizate pe moduri de transport public si moduri de
transport privat. Sunt avute in vedere deplasarea cu bicicleta, precum si
deplasarea pietonals;

» Modelarea si identificarea matricelor O-D pentru fiecare mod de transport in
parte;

» Alocarea pe itinerarii;

» Calibrarea si validarea modelul-pentru fiecare etapa in parte a modelului de
transport utilizand datele culese in municipiul Onesti de echipa proiectului,

precum si recensamintele nationale de trafic;

Pentru evaluarea diferitelor scenarii datele de intrare din model sunt modificate
corespunzator scenariului si anului pentru care este prognozat.

Rolul modelului de transport

Un model de transport este o reprezentare bazata pe calculator a deplasarii oamenilor
si marfurilor pe o retea de transport intr-o ”arie de studiu” avand anumite caracteristici
socio- economice si de utilizare a teritoriului. Aria de studiu este Tmpartita in “zone de
modelare”, care reprezinta o impartire virtuala a teritoriului studiat, fiecare zona avand
caracteristici aparte privind populatia, activitatile economice si educationale etc.
Principala utilizare a modelului este de a arata cum calatoriile persoanelor si deplasarea
marfurilor vor raspunde, in timp, la schimbari in:
— oferta de transport: atat servicii (spre exemplu introducerea unei noi rute de
autobuz, sau cresterea sau scaderea frecventei / imbunatatirea serviciilor oferite
/ varierea preturilor transportului public) cat si infrastructurd (constructia unei
centuri rutiere, denivelarea unei intersectii, constructia unei noi linii de tramvai
etc.);
— cererea de transport: cresterea sau scaderea populatiei, sau schimbarea

distributiei spatiale a acesteia, schimbarea caracteristicilor socio-economice (ex.

Plan de Mobilitate Urbana Durabilad - Municipiul Onesti
126



< Regic

PROGUNL DPERTIONAL REGONAL
INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

UNIUNEA EUROPEANA

rata de motorizare) sau demografice, cresterea sau reducerea activitatilor
economice etc.
Modelul poate oferi suport pentru intelegerea uneia sau mai multor probleme existente
sau viitoare legate de transport, sprijinind astfel luarea de decizii privind planificarea,
implementarea sau operarea infrastructurii sau serviciilor de transport. In acest scop,
modelul:

— Oferd o buna intelegere a utilizarii infrastructurii existente, privind clasele si
volume de utilizatori, scopul calatoriilor efectuate, sau originea si destinatia
celor ce utilizeaza infrastructura respectiva.

— Permite identificarea congestiei si a gatuirilor in retelele de transport si
intelegerea nevoilor pentru capacitati suplimentare.

— Ofera date privind cererea de transport, necesare pentru conceptia si
dimensionarea infrastructurii sau serviciilor operationale noi, ca raspuns la
evolutii Tn timp ale nevoilor de mobilitate sau la cerinte functionale sau legate
de anumite politici.

—> Arata impactul pe care un proiect sau o masura de mobilitate propusa il are
asupra fluxurilor de transport in retea, inclusiv pe alte moduri, aratand cum
cererea se adapteaza noii infrastructuri sau masuri si prezentand conditiile
rezultante.

— Permite calcularea impactului asupra pasagerilor (si a veniturilor etc.) a unor
schimbari n serviciile de transport public: retea de rute, frecventa, viteza
operationala, calitatea serviciilor oferite etc.

—> Sprijind Tintelegerea privind relatia intre schimbarea paradigmelor de
dezvoltare teritoriala si cererea de transport si in general alte caracteristici ale
mobilitatii.

Tn contextul Planului de Mobilitate Urband Durabild, modelul are capacitatea de a evalua
toate miscarile din aria de influenta a orasului: cele din zona urbana/a orasului, precum

si miscarile-cheie inspre/dinspre oras, inclusiv deplasdrile spre/dinspre principalele
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zone cu naveta exterioare, miscarile regionale importante si eventualele miscari

de tranzit semnificative.

Dezvoltarea modelului de transport in Municipiul Onesti
Modelul de transport a fost realizat pe platforma PTV VISUM si acopera intreg
Municipiul Onesti. Sunt modelate doua perioade de timp:

e ora de varf de dimineata (08.00-09.00);

e perioada dintre varfuri (ora medie pentru perioada 10.00-16.00).

Perioadele de varf, orele de varf, si perioadele inter-varf au fost determinate in principal
n functie de masuratorile automate de trafic. in baza acestora se poate afirma cé:
e perioada de varf de dimineata este 07.30 — 10.00, cu ora de varf
de dimineata (modelata) fiind 08.00 — 09.00;
e perioada de varf de dupa masa este 16.00 — 19.00, cu ora de varf
16.00 — 17.00 (in partea de nord si est a orasului) si 17.00 — 18.00
(in partea de vest sisud a orasului);

e perioada intre varfuri este 10.00 — 16.00.
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Figure 40 Perioade si ore de varf

Perioade si orele de varf
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Figure 41 Etapele modelului de transport

= Generare cerere de transport: definirea cererii de transport ca numar de
cdl&torii generate intr-o pericoad& de timp definitd

= Distributie cdalatorii: alocarea destinatiilor pentru calatoriile generate,
destinatii reprezentate de locuri de munca, scoli,. magazine, facilitati de
agrement, etc.

= Alegere modalda: modalitatea de efectuare a calateriilor, pe baza
caracteristicilor personale ale calatorilor si a naturii competitive a modurilor
de transport alternative

=
= Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de
transport variate, ludndu-se In considerare capacitatea sectiunilor de retea
si disponibilitatea serviciilor de transport cu autobuzul si trenul

€€E€L

Etapele modelului de transport
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Primele doua etape ale determinarii cererii de transport mai sunt considerate si modele
de interactiune intre sistemul de activitati si sistemul de transport si prezinta un nivel
ridicat de agregare a variabilelor economice utilizate in modelare.

Sunt avute patru grupe demografice dupa cum urmeaza: copii de gradinita, elevi
gimnaziu, elevi liceu, salariati si pensionari. Sunt avute in vedere o serie de activitati:
educationale, serviciu, cumparaturi, altele (recreere, necesitati de sanatate, etc.).
Cererea de transport este modelata pe mai multe straturi de cerere constituite din
combinatia dintre grupurile demografice modelate si clasele de activitati avute in

vedere.

» Generarea deplasdrilor - modelul de cerere globala sau de generare
furnizeaza numarul mediu de deplasari efectuate din zona generica, o,
pentru un motiv, s, n intervalul de referinta dat. Este realizata in raport
cu ratele de mobilitate obtinute din sondajele realizate de echipa
proiectului. Au fost luate in considerare date privind populatia rezidenta
in zonele analizate repartizate pe grupuri demografice si activitatile

modelate (educationale, serviciu, cumparaturi, altele);

» Repartitia pe destinatii - s-a utilizat un model gravitational cu o functie de
utilitatea de tip Kirchhoff calibrata in raport cu datele obtinute Tn sondaj.
Modelele gravitationale sunt modelele cele mai utilizate Tn practica.
Originea lor se datoreaza incercarilor de a formaliza schimburile de
bunuri dintre doua orase, pentru care s-a folosit o relatie inspirata din
legea gravitatiei universale. Principiul acestor modele consta in a
considera fluxul tj, intre doua sectoare ale i si j ale unei zone de studiu,
proportional cu populatia (sau alt element generator de deplasari - numit
in cele ce urmeaza ,generare”) zonei de origine i, gi si numarul de locuri
de munca (sau alt element care sa atraga deplasari - numit mai departe
"atragere") din sectorul de destinatie j, aj si descreste cu distanta dintre

cele dous sectoare, dij. In general, modelul gravitational se poate scrie:
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1,=8,-a, (dy)

unde:

8= Z!U reprezintd ,generarea" cererii din zona j,
a;= Zru - ,atragerea" cererii in zona j,
1

fla,)

functia dificultatilor intampinate la efectuarea deplasarilor intre sectoarele i si j
(numita si ,rezistenta la deplasare” sau ,impedanta a deplasarii). Pentru functia
de ,rezistenta la deplasare“cea mai buna exprimare este in functie de costul
generalizat. In model au fost obtinute rezultate in raport cu fiecare strat de cerere
modelat (Ex: Grup demografic-elevi: Scop-educational);

» Alocarea modala - s-a utilizat un model de tip Logit, pe baza costurilor
generalizate calculate Tn model. Parametrii modelului sunt determinati prin
calibrarea rezultatelor obtinute cu ajutorul date culese de echipa de realizare
a proiectului. Prin intermediul modelelor de alegere modala se obtine
proportia din totalul deplasarilor care, provenind dintr-o zona de origine, o,
se efectueaza catre o zona de destinatie, d, pentru un motiv, s, cand se
utilizeazd modul de transport, m, Psoa(m). Tn general se considerd modul de
transport si nu mijlocul de transport, astfel ca de exemplu, pentru sistemul
urban de transport mersul pe jos poate fi considerat ca un mod de deplasare.
Modurile de transport modelate sunt expuse anterior;

> Distributia pe itinerarii - afectarea cererii pe itinerare reprezinta ultima etapa
in modelul de determinarea cererii de transport ,in patru etape”. Obiectivele
etapei, pe langa estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din

,matricea modala O-D“ sunt:

analiza perechilor O-D care solicita un anumit ar;

- evaluarea unor indicatori de utilizare a retelei modale;

- estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O-D, cand
cererea are un anume nivel;

- dentificarea celor mai solicitate arce.
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Datele de intrare necesare modelului de afectare pe itinerare sunt:

- reteaua de transport, codificata cu noduri si arce, cu atributele setate
pentru fiecare in parte,

- matricea cererii modale O-D, pentru intervalul de timp de referinta
considerat (ea contine rezultatele celor trei etape anterioare ale
determinarii cererii de transport),

- principiile de selectare a rutelor, considerate relevante pentru problema
in studiu.

Factorii care influenteaza alegerea rutei sunt, in general, aceiasi cu cei care influenteaza
alegerea modului, cu conotatii psihologice si sociale mult mai reduse si cu pondere mare
a factorilor care descriu oferta modala a retelei: durata, distanta, cost monetar, durate
de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturii asigurate in noduri, tehnici
de reglementare a accesului la serviciu etc. Cea mai utilizata aproximare a factorilor care
influenteaza alegerea rutei este o combinatie care tine cont doar de durata de
parcurgere a rutei si de costul monetar implicat. In functie de metoda de constituire a
acestui cost generalizat au fost dezvoltate mai multe modele de afectare pe itinerare.
Tn model au fost distribuiti pe itinerarii separat utilizatorii infrastructurii rutiere cu
ajutorul metodei echilibrului cu ponderi 10% pentru fiecare pas in parte. Pentru
transportul public alocarea a fost realizata luand in considerare programul de circulatie
la transportul public.
Modelul reprezinta structura deplasarilor pe Origine, Destinatie si scopuri de deplasare
inanul de baza 2015 si pentru anii de perspectiva 2020 si 2030 si a fost dezvoltat utilizand
o platforma software de macrosimulare a traficului.
Prezentare generald a programului utilizat in macrosimulare
—> Descriere: VISUM este un program pentru calculator proiectat pentru utilizarea

in analizarea si proiectarea sistemelor de transporturi. Un sistem de transport

este vazut prin prisma producatorilor programului ca fiind format din oferta de

transport (public, privatd) si cererea de transport. Acest software standard este

utilizat cu precadere, fiind accept la nivel international, Tn simularea traficului pe
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infrastructura de transport a oraselor, dar si nu numai. Contine o interfata GIS
utila in modelarea spatiala a infrastructurilor transport si zonificarea teritoriului
in raport cu principalele activitati ce au loc in spatiul analizat. Conectarea cu
modulul VISSIM de microsimulare a traficului permite realizarea de modele de
transport integrat.

— Standardizare: Pachetul software VISUM utilizat in modelare respecta
standardele propuse prin Ghidul JASPER (februarie 2015 - traducere AM POR)
privind elaborarea modelelor de transport.

— Baze de date utilizate in VISUM: Un model de transport este format in VISUM din
date privind oferta de transport, respectiv din date legate de cererea de
transport. Baza de date generata de oferta de transport este asociata unui model
de formalizare a retelei de transport. Aceasta poate contine unul din urmatoarele
obiecte, a caror modificare poate fi realizata intr-un mod interactiv:

- noduri: de obicei reprezentari ale intersectiilor stradale;

puncte de oprire pentru transportul public;

- legaturi (arce): cu caracteristici precum viteza si capacitate in
cazul transportului privat, respectiv timp pentru transportul
public;

- viraje: caracterizeaza permisiunea, respectiv penalitatea
virajelor pentru transportul privat, respectiv puncte si zone de
capat pentru transportul public;

- zone: originea si destinatia cererii de transport;

- linii: specifice sistemelor de transport public.

Mai pot fi incluse si alte parti specifice retelelor de transport, cum ar fi: puncte de
masurare a traficului, puncte de interes (scoli, muzee, spitale, etc.), date de control

pentru calibrarea modelelor de alocare a traficului cu ajutorul datelor masurate.
» Modele de impact disponibile: VISUM include diferite modele ce pot fi
utilizate in determinarea impactului indus de aparitia unor modificari in

structura retelei existente de transport:
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diferite proceduri de alocare permit repartizarea cererii actuale sau prognozate
pe arcele retelei existente sau proiectate;

calitatea conexiunilor in retea poate fi descrisa cu ajutorul unui set de indicatori
exprimati sub forma de matrice (matricea dificultatilor de deplasare) atat pentru
transportul public, cat si pentru cel privat;

modelele ambientale permit identificarea nivelului de zgomot, cat si a emisiilor
poluante pentru reteaua de transport existenta sau proiectata;

» Modele de analiza a retelelor de transport: Infrastructurile de transport pot

fi analizate si evaluate in raport cu diferite criterii cum ar fi:

diferite atribute specifice retelei de transport identificate pentru doua sau mai
multe versiuni ale acesteia;

evaluarea volumelor de trafic in raport cu atributele fluxurilor de trafic (noduri
de origine, noduri de destinatie, noduri intermediare, etc.)
volumul virajelor ca reprezentari ale fluxurilor de trafic ce vireaza in intersectii
izocrone, utile in clasificarea obiectelor retelelor in functie de disponibilitatea de

a ajunge la acestea pentru utilizatorilor retelelor de transport.

» Aplicatii pentru transportul public:

Planificarea si analiza liniilor de transport public;

Proiectarea si analiza programului de lucru;

Analize cost-beneficiu;

Evaluarea si afisarea principalelor indicatori pentru transportul public in raport
cu sistemul de transport, legaturi, puncte de oprire, etc;

Generarea de subretele in raport cu matricea O-D partiala.

» Aplicatii pentru transportul privat:

Impactul avut de introducerea de taxe pentru accesul pe infrastructura retelei;
Separarea analizei pe diferite sisteme de transport (autoturisme, vehicule marfa,
biciclete, etc.);

Compararea matricelor O-D cu datele obtinute in urma masuratorilor de trafic;
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- Determinarea emisiilor poluante si a nivelului de zgomot;

- Generarea de sub-retele in raport cu matricea O-D partiala.
La constructia modelului s-au utilizat informatiile disponibile avand ca sursa Master
Planul General de Transport al Romaniei, Ministerul Transportului (MT) gestioneaza in
prezent acest proiect care prevede elaborarea unui master plan general de transport la
nivel national, care presupune si dezvoltarea unui model national de transport.
Informatiile disponibile din Master Planul National de Transport sunt: date si proiectii
demografice/economice (ex, proiectii referitoare la PIB, populatie, gospodarii, ocuparea
fortei de munca si detinerea de autoturisme la nivel zonal al modelului national) si
cererea de mobilitatea pentru anul de baza si cei de prognoza sub forma de matrice
Origine - Destinatie pentru toate modurile de transport pentru anul de baza si anii
previzionati.
Relatia cu Modelul National de Transport
Pentru determinarea traficului de traversare a zonei urbane Onesti au fost utilizate
rezultatele Modelului National de Transport, de care Consultantul dispune.
in anul 2015, CESTRIN — CNADNR a desfisurat Recensdmantul National de Circulatie
programat pentru acest an. Acesta a adus cateva schimbari majore, comparativ cu
recensamantul national anterior.
CESTRIN a reconsiderat zonificarea la nivel national, aplicand un sistem de impartire a
teritoriului avand la baza entitatea administrativa “comuna” sau UAT; astfel, numarul
zonelor elementare de atractie-generare a traficului a crescut de la 216 (la nivelul anului
2000) la 3.139 in anul 2005.
Se creeaza, astfel, premizele elaborarii de studii de trafic comprehensive, avand un grad
mai mare de relevanta. Densitatea mai mare a locatiilor de recensamant si anchete O-D,
precum si detalierea zonelor de trafic face posibila evidentierea tuturor tipurilor de
fluxuri de trafic (interzonal, intrazonal, de scurta, lunga si medie distanta). Avand la
dispozitie instrumente software de inalta performanta se pot construi modele de
afectare a traficului care sa evidentieze cu mare acuratete conditiile locale de
desfisurare a traficului rutier, specifice fiecirui proiect in parte. In functie de aceste

conditii locale specifice, se poate agrega zonificarea elementara si se pot construi
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matrice origine-destinatie, de intrare in modelul de trafic, care sa permita o calibrare a
retelei avand un grad maxim de relevanta.

Anchetele O-D din anul 2010 utilizeaza un numar de 3.139 zone elementare de trafic; o
situatie ideala este construirea unor matrice O-D, de dimensiunea 3.139 x 3.139, care ar
minimiza traficul intrazonal, la nivel national; o astfel de matrice s-ar suprapune cu mare
acuratete pentru reteaua de drumuri iar procesul de calibrare ar fi imbunatatit. Din
pacate, limitarile de software nu ne permit, inca, modelarea de matrice de astfel de
dimensiuni. Prin urmare, Studiul de Trafic a considerat aceleasi zone elementare de
trafic, ca si in anul 2000, prin agregarea celor 3.139 UAT-uri la nivelul celor 216 zone
interioare si exterioare (PCTF-uri).

Zonificarea din anul 2000 are la baza entitatea administrativa judet. In cadrul acestei
zonificari judetele au fost impartite in zone mai mici dupa criteriul administrativ, fiecare
judet fiind in general impartit in 4 sau 5 zone. Fiecare punct de trecere a frontierei a fost
definit ca o zona distincta, exterioara.

Zonificarea CESTRIN folosita in desfasurarea recensamantului din 2000 a considerat 216
zone, din care 190 zone interioare si 26 zone exterioare (puncte de trecere a frontierei).
Zonificarea detaliata a CESTRIN este prezentata in plansa urmatoare.

Modelul de trafic cuprinde toate drumurile nationale si autostrazile existente in
Romania, drumurile judetene relevante (cele cu trafic important, precum si drumurile
locale care asigura conectivitatea retelei per ansamblu), precum si proiectele de
perspectiva. Drumurile de perspectiva vor fi identificate si , activate” conform strategiei
de implementare definite in cadrul Master Plan.

La nivelul anului 2015, autostrazile considerate in model au o lungime de 685 km, iar
drumurile nationale au o lungime de 16.062 km (au fost considerate toate drumurile
promovate recent la rang de drum national).

Reteaua este introdusa in modelul de trafic sub forma a 26.444 segmente de 6 tipuri
diferite (autostrazi, drumuri expres, drumuri nationale, judetene, comunale si locale).
Fiecare segment prezinta caracteristici specifice relevante pentru modelul de afectare a
traficului, cum sunt: numarul de benzi, capacitatea fiecarui segment, lungimea, viteza

libera si functia debit-viteza. Capacitatea specifica a segmentului {ine cont de curbura
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orizontald, latimea drumului, gradientul si alte atribute conform Highway Capacity
Manual (HCM).

Urmatoarea plansa prezinta reteaua de drumuri a Romaniei implementata in modelul
de transport, reteaua folosita ca punct de plecare in constructia modelului de trafic.

Figure 42 Reteaua de drumuri modelata in anul de baza 2015

Legenda

Sursa: proprie, modelare GIS

Zonificarea din anul 2000 are la baza entitatea administrativa judet. Tn cadrul acestei
zonificari judetele au fost impartite in zone mai mici dupa criteriul administrativ, fiecare
judet fiind in general impartit in 4 sau 5 zone. Fiecare punct de trecere a frontierei a fost
definit ca o zona distincta, exterioara.

Zonificarea CESTRIN, folosita in desfasurarea recensamantului din 2000, a considerat
216 zone, din care 190 zone interioare si 26 zone exterioare (puncte de trecere a

frontierei). Zonificarea detaliata a CESTRIN este prezentata in plansa urmatoare:

Figure 43 Zonificarea teritoriului in anul 2000
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Sursa: proprie, modelare GIS

Zonificarea teritoriului de analizd

Determinarea categoriilor de zone functionale pe teritoriul Municipiului Onesti trebuie
analizata pe baza principiilor de centralitate si coeziune. Ele trebuie sa caracterizeze
particularitatile teritoriale, fenomenele socio—economice atat din punct de vedere
cantitativ, cat si in functie de caracterul dinamic, deci calitativ, in ordinea taxonomiei
regionale si nationale.

Zonificare propusd in PUG

Limita intravilanului propus a fost conturata si trasata conform urmatoarelor criterii:

e Zona de locuinte individuale si colective mici Reprezentand 20,54% (533,59 ha)
din teritoriul intravilan, zona de locuire individuald este disepata in
amplasamentele existente (ex. Sat Borzesti, sat Catolic, zona mal, cartier TCR,etc)
si amplasamente noi propuse, in extensia zonelor de locuire existente, unde
vocatia locului a permis. Locuintele existente si cele propuse vor respecta regimul
de construire izolat, sau cuplat, cu un regim mic de inadltime. La extinderea zonei

de locuire individuala, s-a avut in vedere evitarea discrepantelor functionale si a
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zonelor de protectie ale retelelor existente. 107 Zona de locuinte colective si
functiuni complementare

e Zona de locuinte colective este reprezentata numai de constructiile existente si
este localizata in zona centrala a municipiului. Suprafata este de 96,74 ha
(3,85%).

e Zona de unitati agrozootehnice - Ocupda un procent de 1,13% si o suprafata de
29,38 ha.

e Zona de unitati industriale si depozitare - Este amplasata in partea de E a
municipiului, fiind reprezentatd de o mare platforma. Tntrucat zona industrial3
este de proportii considerabile, raportat la dimensiunea orasului - iar in prezent
o parte a fondului construit se afla in degradare si operatorii economici in
insolventa, s-a considerabil ca partial suprafata acesteia poate fi convertita in
zona mixta de industrie usoara si servicii- comert. Astfel procentul de 47,99%
alocat acestei categorii se propune a se micsora pana la 32,57%.

e Zona pentru institutii publice si servicii Institutiile si serviciile de interes public
- sunt reprezentate de institutia Primariei, constructii culturale, biserici, scoli si
colegii, hoteluri, Posta etc. Serviciile presupun functiuni compatibile atat cu
locuirea céat si cu depozitarea, sau industria usoara, motiv pentru care procentul
alocat acestei categorii, a crescut de la 5,45% la 16,69%(433,69).

e Zona cai de comunicatie rutiera si amenajari aferente - Cresterea procentului
de 8,61% din prezent la 14,04% se datoreaza partial maririi prospectelor
anumitor strazi si deasemenea introducerii in intravilan a unor zone functionale,
impreuna cu circulatiile existente si nou propuse.

e Zona cai de comunicatie feroviara si amenajari aferente - Zona cailor de
comunicatie feroviara nu va suferi nici o modificare fata de situatia actual.

e Zona de spatii verzi, sport, agrement, protectie - Pe langa zonele de spatii verzi,
sport si agrement existente, se propun spre dezvoltare altele, compuse din spatii
verzi de protectie (a malurilor raurilor,a infrastructurii), spatii verzi cu caracter

de agrement/loisir, permise in extinderea intravilanului din zona de N, precum si
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rezultate odatd cu ecologizarea statiei de epurare din prezent(zona
industriald).De la o suprafatda de 44,58 ha se va ajunge la 186, 08 ha,
reprezentandu un procent de 7,16%.

e Zona echipare edilitara - Zonele de constructii tehnico-edilitare sunt cele
destinate statiilor de tratare, rezervoarelor de inmagazinare, captarilor de apa
subteranad si de suprafatd, statiilor de epurare, microstatiilor de epurare,
microhidrocentralelor, posturilor de transfromare, instalatiilor de transport pe
cablu etc. Majoritar, sunt aceleasi ca in situatia existenta. Sunt cateva propuneri
insa de dezvoltare a unor infrastructuri noi,suprafata propusa fiind de 28,05 ha.

e Zonade gospodarie comunala - Zona de gospodarie comunala este repreznetata
de cimitirele din localitate. Acestea vor suporta pe viitor extinderi, ajungandu-se
de la 4,66 hala 7,52 ha, in tot orasul Zona cu destinatie speciala.

e Zonele cu destinatie speciala raman aceleasi cu cele din situatia existenta,
respectiv sediile Politiei, Pompieri, etc. Suprafata ocupata de aceste zone nu este

foarte mare, 8,88 ha
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Figure 44 Zonificarea Mun. Onesti
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Modelarea retelei stradale

Tn urma prelucrérii datelor corespunzitoare repartizarii populatiei Municipiului Onesti si a
caracteristicilor arterelor existente in fiecare cartier (latimi, declivitati, raze de curbura etc.),
s-a ajuns la un model macroscopic al retelei de strazi din aria de studiu utilizat in modelul de

transport.
Anul de baza al modelului este 2015, iar anii de perspectiva sunt:

— 2020;
—> 2030 (finalul orizontului PMUD).

Structurd. Modelul este structurat ca un model de cerere de transport clasic, dezagregat pe

moduri de transport, orientat spre comportament, care cuprinde patru etape de baza:

a) Generarea de calatorii, care calculeaza volumul de calatorii produse si atrase in fiecare
dintre zonele de modelare;

b) Distributia calatoriilor, care ajuta la corelarea originilor si a destinatiilor calatoriilor,
prin alocarea calatoriilor generate in fiecare zona la destinatii in diverse zone,
folosind o abordare de tip model gravitational standard;

c) Alegerea modului, care calculeaza impartirea intre autoturisme, transportul public si
modurile de transport nemotorizat pentru cererea legata de pasageri;

d) Alocarea calatoriilor, care incarca si calculeaza fluxul de trafic pentru diferitele moduri
de transport in reteaua-model, utilizand cel mai scurt traseu (mai exact, traseul cu cel
mai scazut cost generalizat).

Date de iesire
Modelul va furniza, printre altele:

— Fluxurile de calatori, pe fiecare dintre conexiuni (legdturi), pentru reteaua de
drumuri si pentru reteaua de transport public (inclusiv defalcarea la nivel de rute),

dupa perioada de timp si scopul deplasarii;
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egaturi, Tn reteaua de drumuri, dupa perioada‘de

timp;

3.2. COLECTAREA DE DATE

O trecere in revista detaliata a datelor existente a confirmat urmatoarele estimari de timp in

ceea ce priveste traseele mijloacelor de tarnsport in comun, acestea fiind sintetizate in tabel.
Datele au fost colectate de catre recenzorii nostri prin culegere de date de la fata locului si au

fost completate cu datele primite de |la operatorul de transport .

Colectarea datelor necesare elaborarii planului de mobilitate integrata pentru municipiul

Onesti s-a realizat prin urmatoarele tipuri de anchete:

— ancheta la domiciliu - pentru colectarea datelor privind gospodariile (numar membri,
numar autovehicule, venit lunar, informatii privind deplasarile — zi, scop, origine,
destinatie, mod de transport etc.);

— ancheta origine-destinatie — pentru stabilirea centrelor de generare si atragere a
vehiculelor, prin interceptarea unuia din 5 vehicule care vor sosi-pleca prin cele 2
artere importante care fac legatura intre municipiul si celelalte localitati;

— ancheta de trafic — pentru determindri ale volumului traficului in cel putin 15 sectiuni

ale retelei rutiere locale din municipiul Onesti.
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Figure 45 Organigrama procedurii de colectare a datelor prin anchete
| Analiza |
Analiza lerarhizarea Determinarea
activitatilor scopurilor necesitagilor

Defalcarea in elemente de observare |

I
Frolectarea formularslor

Calculul cosumului de timp Identificarea grupului tintd pentru
pentru obtinerea in'-rFliI]:iEarP
datelor Selectarea nodurilor

reprezentative ale retelei
[
Cefinirea populatiei de evenimente

ce trebuie observate

Pre-estimarea numarului de
observari necesare clarificarii
as::lecrelnrl urmarite

Frocurea materialelor necesare
actiunii de sondare

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
144



< Reqle.,

PROGHANYL DPERAION RECINL
INSTRUMENTE STRUCTU

Alegerea executantilor

Instruirea executantilor

Indeplinirea formalitatilor administrative
[legaturi telefonice, acte auxiliare, etc.]

Intocmirea bazei de date

Culegerea informatilor

in

Imtroducerea datelor

bazd

verificarea pe parcurs si
finald a corectitudimii

Eliminarea formularelor ce
contin incompatibilita

stabilirea datelor cu valoare executivd pentru

soopurile av

ute in weders

obtinerea dizgramelor intrinsad si a celor de coroborare ce
concretizeaza actiunea de sondars in sing

Concluzii

zi rezultate |

Intocmire rapoarte |

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti

145

e



iC §

ROGRANUL OPERTIONAL REGH

y
7“_\' By
A

INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.
Table 9 Trasee principale

Traseu Lungime traseu-km Operator
Traseul 1 : Gara -Bdul Republicii- Belvedere / 5.C. TRANSMOLDOVA
-Libertatii - Bdul Oituz - Gara ; SR.L
-Traseul 2: Gara- Bdul Oituz - Libertatii - / >.C. TRANSMOLDOVA
Belvedere - Bdul Republicii- Gara ; >RL
Traseul 3: Cartier Buhoci— Bd-ul Oituz - 11 S.C. CHIMOTO
Calea Marasesti - Biserica Stefan cel Mare- TRANSCOM S.R.L
Borzesti — Chimcomplex — Rafo - Cartier
TCR - retur
Traseul 4: -La Capucini - Bdul Republicii - 9 S.C. GENORACOM
Gara - Slobozia Veche - Slobozia Noua si S.R.L. Onesti.
retur;

Frecventa mijloacelor de transport este de unul la 30 min, intre orele 05:30 —21:30, in zilele
de luni pana vineri si de unul la 60 min in zilele nelucratoare, intre orele 05:30 -21:30.
Colectarea datelor necesare elaborarii planului de mobilitate integrata pentru Municipiul

Onesti s-a realizat prin urmatoarele tipuri de anchete:

- ancheta origine-destinatie — pentru stabilirea centrelor de generare si atragere a
vehiculelor, prin interceptarea unuia din 5 vehicule care vor sosi-pleca prin cele 2
artere importante care fac legatura intre Onesti si celelalte localitati;

- ancheta de trafic — pentru determinari ale volumului traficului in cel putin 2 sectiuni

ale retelei rutiere locale din Municipiul Onesti.
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Colectarea datelor necesare elaborarii planului de mobilitate integrata pentru Municipiul

Onesti s-a realizat prin urmatoarele tipuri de anchete:

- ancheta origine-destinatie — pentru stabilirea centrelor de generare si atragere a
vehiculelor, prin interceptarea unuia din 5 vehicule care vor sosi-pleca prin cele 2
artere importante care fac legatura intre Onesti si celelalte localitati;

- ancheta de trafic — pentru determinari ale volumului traficului in cel putin 2 sectiuni

ale retelei rutiere locale din Municipiul Onesti.

Anchete origine-destinatie

Pentru a dispune de o imagine de ansamblu asupra traficului din zona de influenta a
Municipiului Onesti se vor analiza datele de trafic obtinute din chestionarul de circulatie
origine — destinatie, pentru punctele de penetratie a drumurilor nationale dispuse in
vecinatatea zonei urbane. Pentru colectarea datelor, soferii vor fi opriti de politisti, iar
recenzorii 1i vor ruga sa raspunda la intrebari privind destinatia cursei sau calatoriei, scopul,

numarul de pasageri sau tipul marfii transportate.

Studiul care a fost realizat de cei de la Cestrin, constituie baza de date statistice pentru
determinarea fluxurilor de trafic, in vederea orientarii investitiilor, alocarea bugetelor si
ajustarea strategiilor de dezvoltare. in punctele stabilite pe drumurile nationale au fost
amplasate echipe de recenzori si agenti de circulatie care invitau conducatorii de vehicule pe
o banda de rezerva (acostament sau banda I-a) si le adresau un set de intrebari care consta

n:

originea plecarii in cursa;
destinatia cursei;

ruta;

scopul calatoriei;

pentru vehicule de transport marfa: felul marfii;

YV V. V V V V

pentru vehicule de pasageri: numarul de pasageri.
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Anchete pentru transportul public

Sondajul desfasurat in luna septembriue 2016 in Municipiul Onesti a inclus si o actiune de
urmarire a gradului de incarcare a vehiculelor operatorului S.C. TRANSMOLDOVA S.R.L.1n 5
statii de Tmbarcare/debarcare la orele de varf de dimineata. Datele privind transportul public

de calatori sunt necesare pentru:

Evaluarea situatiei actuale a sistemului de transport public;
Simularea fluxurilor de calatori pe liniile actuale;

Optimizarea traseelor de transport public;

YV V VY V

Prioritizarea dezvoltarii liniilor/sistemelor de transport public.

S-au utilizat doua tipuri de chestionare pentru ancheta de transport public Tn Municipiul
Onesti unul are drept scop determinarea gradului de incarcare a vehiculelor si celdlalt are
drept scop contorizarea numarului de calatori care urca, respectiv coboara din vehiculele
fiecarei linii de transport public, pentru anumite puncte de sectionare.

Concluzia este ca, in mod neasteptat, desi liniile care au facut obiectul actiunii de sondare (O,
1, 2, 2/, 3, 4) sunt servite cu un vehicul (sau douad), gradul de incarcare nu este atat de ridicat
pe niciun sens Tncat sa nu satisfaca cererea.

Pentru o scara a gradului de incarcare de la 0 la 5 (0 — autobuz complet ; 1 —locuri libere pe
scaune ; 2 — calatori in picioare in conditii de comfort; 3 - calatori in picioare, dar se circula
anevoios ; 4 - vehicul plin la capacitate nominala; 5 - vehiculul este arhiplin, se inchid usile cu

greutate), au rezultat urmatoarele:

Cele mai incarcate vehicule in perioada de anchetd, intre orele 7.00 - 10.00 au fost pe liniile:
-Traseul 1 : Gara -Bdul Republicii- Belvedere -Libertatii - Bdul Oituz - Gara

-Traseul 2: Bdul Oituz - Libertatii - Belvedere - Bdul Republicii- Gara
Cele mai putin incarcate vehicule au fost traseul
- Traseul 4: - Capucini - Bdul Republicii — Gara =Str. Zemesului- Slobozia Veche - Slobozia Noua

si retur;
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3.3. DEZVOLTAREA RETELEI DE TRANSPORT

Conform PUG Onesti in intravilanul localitatii, reteaua stradala este alcatuita din strazi de

UNIUNEA EUROPEANA

categoria a Il — a — de legatura, strazi de categoria a Ill —a — colectoare si strazi de folosinta
locala — de categoria a IV a. Profilul strazilor in anumite zone redus (in special in zonele cu
caracter rural), iar o parte din acestea sunt neasfaltate sau partial acoperite de imbracaminte
asfaltica. Reteaua stradala a municipiului Onesti este dezvoltata in principal de-a lungul celor

3 drumuri nationale, atat pe directia vest-est, cat si pe directia sud.

Totodata, reteaua stradala a fost organizata si in functie de cele 3 rauri mari, care traverseaza
teritoriul administrativ al municipiului: Trotus, Tazldu si Casin. Reteaua de strazi a municipiului

are o lungime totala de 99,6 km, din care:

- 56,57 km - imbracaminti asfaltice;

- 26 km — beton ciment;

- 0,560 km — pavate;

- 0,940 km — pavate cu bolovani de rau;

- 15,53 km — balastate

Cele mai intens circulate strazi sunt:

o (Calea Marasesti
e B-dul Republicii
e B-dul Oituz

e Strada Libertatii
o (Calea Brasovului

e Strada Pr. Eduard Sechel
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e Calea Slanicului

e (Calea Bacaului
e Str. A.l. Cuza 85

e Str.Mihai Bravu

Modelarea stradala s-a realizat in functie de :

e Municipiul Onesti este amplasat la intersectia unor drumuri nationale: DN 11 Bacau —
Onesti — Brasov, DN 11 A Onesti — Adjud si acces la DN 2 (E 85), DN 12 A Onesti —
Comanesti — Miercurea Ciuc

e Beneficiaza de retele feroviare (linii simple electrificate — Onesti — Tg. Ocna —
Comanesti — Miercurea Ciuc si linii duble electrificate — Onesti — Adjud — Bacau si
Onesti — Adjud — Focsani)

e Apropierea de aeroportul Bacdu (56 km)

e Apropierea de Coridorul IX PAN EUROPEAN poate facilita accesul la transportul
international

e Cadrul natural specific zonei subcarpatice

e Asezat in zona de confluenta a raurilor Trotus, Tazldu, Oituz si Casin
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Figure 46 Modelarea infrastructurii stradale
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Pentru modelare s-a utilizat reteaua rutiera repartizati pe segmente stradale incluzand
infrastructura rutierd a orasului, dar si segmentele de drum nationale adiacente orasului.
Pentru fiecare dintre acestea au fost culese date privind numarul de benzi de circulatie, viteza
maxima, restrictii de circulatie, etc. A fost stabilitd o structura a retelei de transport pe diferite
clase de arce pentru a putea introduce intr-o maniera cat mai realistica in model atributele

fizice ale retelei stradale.

Tn determinarea duratelor de deplasare pentru un segment de drum in modelare realizats au
fost studiate o serie de functii. Una dintre primele functii utilizate este pentru o relatie durata
de deplasare-flux de tip liniard. O altd forma pentru graficul functiei este de forma
exponentiala, in timp ce in literatura din domeniu se mai regdasesc doua forme una logaritmica
si una hiperbolica. Tn fine tabel mai sunt prezentate dou3 functii cu formd neliniara utilizabile

in determinarea duratelor de deplasare.

Figure 47 Functii utilizate in determinarea duratelor de deplasare in raport cu fluxul de trafic
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Unde t.° este durata de deplasare pentru fluxuri libere T, durata de deplasare
corespunzatoare fluxului ¢, pe segmentul de drum a, restul necunoscutelor sunt parametri
pozitivi ai functiei utilizate si tin de specificul retelei analizate. Pentru model s-a ales functia
de performantd a arcelor dezvoltatd de BPR4, preferatd cu precddere de specialistii in

domeniu:

d) n
Ta (%2,Ca) =tg ll"'B (C_a)
a

Unde ¢ si n reprezinta parametrii specifici retelei, respectiv arcului a.

Reteaua de transport public este construita pe reteaua de infrastructuri rutiere. Pentru acesta

sa introdus in model:

—> amplasarea statiilor de transport public,
— traseul linii de transport public urbane si extraurbane,
— caracteristici tehnice ale mijloacelor de transport,

— programul de circulatie furnizat de compania locala de transport.
Particularitdti ale modeldrii mai multor moduri de transport

- Modelul permite modelarea mai multor moduri de transport grupate in doua
clase. Prima este transportul public pentru care au fost luate Tn consideratii informatii
privind numarul de linii, programul, statii de autobuz, capacitatea mijloacelor de
transport, etc. Tot in aceasta directie accesul utilizatorilor la transportul public este
modelat avand in vedere particularitatile deplasarii pietonale (viteza, acces pe
conectori, etc.). Intermodalitatea nu este necesar a fi analizatda pentru cazul
Municipiului Onesti, dat fiind existenta unui singur mod de transport public (in speta
autobuzul). Totusi in model utilizatorii pot folosi mai multe linii de transport public Tn

situatia Tn care este

14 Bureau of Public Roads (1964). Traffic Assignment Manual. U.S. Dept. of Commerce, Urban Planning Division,
Washington D.C.
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necesar, duratele de transfer fiind corelate cu programul liniilor de transport public.
Informatiile necesare modelarii transportului public au fost obtinute de la compania
locala din Onesti sau au fost culese din teren de echipele de sondaj.

- A doua grupa este reprezentata de asa-numitul transport privat. Astfel este
modelata deplasarea pe infrastructura rutiera o orasului cu ajutorul bicicletelor,
respectiv a mopedelor, cu autovehiculul personal sau cu taxiul. In acest ultim caz desi
este un transport public, lipsa unui program fix pentru deplasarea taxiurilor nu
permite o modelare a deplasarii acestora pe infrastructura rutiera decat ca un mod de
transport de tip privat ce apare ca aparte in alegerea modala pe care o realizeaza
locuitorii orasului Tn momentul alegerii mijlocului de transport cu care se vor deplasa
din zona de origine spre cea de destinatie.

- Transportul de marfa este reprezentat de vehicule de tip furgonete,
autocamioane si derivate cu doua osii, autocamioane si derivate cu trei sau patru osii,
autocamioane si derivate cu cinci osii sau mai multe osii, autocamioane cu 2,3 sau 4
osii cu remorca pentru care au fost culese date furnizate din recensamintele de trafic
nationale de circulatie din 2010 si din recensamintele de circulatie pentru 8 ore pe zi
in 20 puncte ale retelei rutiere a Municipiului Onesti realizate de echipa proiectului.
Pentru realizarea macrosimularii traficului pe infrastructura rutiera pentru fiecare din
mijloacele de transport enumerate anterior a fost stabilit un coeficient de echivalare
standardizat cu autovehiculele de tip personal.

- Deplasarea pietonala este modelata separat, prin introducerea acestui tip de
alegere in cadrul alegerii modale. Viteza de deplasare in acest caz nu mai depinde de
limita de viteza de pe fiecare segment de drum in parte, ea fiind stabilita de echipa de
realizare a proiectului la o limita de 5 km/h considerata a fii acceptabild ca viteza
medie de deplasare. De asemenea deplasarea pietonala nu solicita infrastructura

rutiera modelata.
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3.4. CEREREA DE TRANSPORT

Populatia stabila a Municipiului Onesti, Conform INSS in anul 2016 este de 52.573 locuitori
din care aproximativ 20% reprezinta populatia tanara cu varsta cuprinsa intre 0-19 ani,
aproximativ 43,73% reprezinta populatia cu varste cuprinse intre 20 - 44 ani, populatia cu
varste cuprinse intre 45- 65 ani reprezinta un procent aproximativ de 28,54% si 8,90%

populatia cu varsta peste 65 ani.

Tn ceea ce priveste numdarul pasagerilor care au utilizat sistemul de transport in comun din
Municipiul Onesti conform datelor furnizate de operator, fluxul este constant intre anii 2013-

2015.

3.5 CALIBRAREA SI VALIDAREA DATELOR

Calibrarea cererii de transport pentru anul de baza 2016

Procesul de calibrare a presupus estimarea si ajustarea parametrilor utilizati in cadrul
modelului de transport astfel incat rezultatele simularii sa reflecte conditiile existente in

reteaua de transport analizata.
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Calibrarea s-a constituit intr-un proces iterativ, prin care modelul a fost continuu revizuit
pentru a se asigura o replica precisa a conditiilor anului de baza. Acesta a fost calibrat de-a
lungul tuturor celor patru pasi: generarea deplasarilor, distributia spatiala, repartitia modala
si afectarea calatoriilor, identificandu-se astfel un echilibru intre datele comportamentale de

intrare si datele obtinute din masuratorile de trafic, pe de alta parte.

Figure 49 Procesul de calibrare si validare a modelului

Fluxuri de

\

trafic

Pentru calibrarea fluxurilor de trafic s-a utilizat procedura standard de comparare a fluxurilor
de trafic modelate cu cele observate. Aceastda metoda este cunoscuta sub numele de statistica

,GEH”, care Tmbina atat erorile relative, cat si cele absolute.

Valorile acestui indicator s-au calculat cu relatia:

GEH= | M0z

2

Unde C reprezinta fluxul de trafic observat/contorizat
M = fluxul de trafic modelat

Criteriul de calibrare este reprezentat de: diferenta dintre fluxul modelat si cel observat sa fie
mai mica sau cel mult egala cu 15% si valoarea indicatorului GEH sa fie sub 5 pentru peste

85% din segmentele de drum analizate.

Plan de Mobilitate Urbana Durabilad - Municipiul Onesti
156



w =
< Regic
PROGRANUL OPERATIONAL REGIONAL
INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

3.6 PROGNOZE

Modelele de micro-simulare a traficului in principalele puncte de interes au fost elaborate

utilizand software-ul VISSIM. Procesul de modelare contine patru pasi (fig.50)

Elementele infrastructurii urbane au fost modelate pe baza hartilor modelate in Arc GIS ale
Municipiului Onesti. Pe acestea au fost adaugate amplasamentele sistemelor de dirijare a

circulatiei si zonele cu limitare de viteza (inclusiv la viraje).

Fluxurile de trafic au fost determinate pe baza masuratorilor efectuate in teren in 5 puncte.
Determinarile s-au facut in orele de varf (7-9, 15-18), dar si in perioade care pot fi considerate
in afara acestor ore de varf (9-10, 13-15). Volumele fluxurilor de trafic au fost masurate pe
categorii de vehicule (autoturisme, furgonete, autocamioane, microbuze, autobuze,
motociclete, biciclete), in intervalele orare specificate. De asemenea, s-au inregistrat
optiunile de rutare ale vehiculelor in intersectii (virajele la stanga/dreapta, mers inainte,

iesirile din sensurile giratorii).

Tn intersectiile nesemaforizate, s-au aplicat regulile de circulatie conform indicatoarelor de
prioritate existente. In intersectiile semaforizate s-au considerat cicluri ale semafoarelor cu

durata fazei rosii de 20 s si a fazei verzi de 50 s, conform observatiilor din teren.
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UNIUNEA EUROPEANA

Figure 50 Etapele elabordrii modelelor de micro-simulare a traficului
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Indicatorii de trafic rezultati din simulare sunt impartiti in doua grupe:

v’ Indicatori medii generali ai ariei de analiza:

> intarzierea medie pe vehicul, comparativ cu circulatia la flux liber
Intarzierea totald pentru cele 8 ore de studiu
Numarul mediu de opriri pentru fiecare vehicul

Numarul total de opriri in decursul celor 8 ore

YV V V

Viteza medie de deplasare
» Nivelul general de serviciu al zonei.

v’ Indicatori specifici directiilor de deplasare, pe intervale orare:
» Lungimea medie a sirurilor de asteptare a vehiculelor

Lungimea maxima a sirurilor de asteptare

Y

Numarul de vehicule oprite

A\

Durata medie de stationare a vehiculelor

A\

Nivelul general de serviciu pentru fiecare directie de mers analizata.

Microsimularea traficului s-a realizat pentru toate ariile de interes, care cuprind cele 5 puncte
n care s-au colectat datele de trafic. In paragraful urméator sunt prezentate topologia fiecirei
arii de studiu, fluxurile de trafic, indicatorii de trafic obtinuti prin simulare si nivelul de

solicitare corespunzator.

Estimarea fluxurilor de circulatie pentru deplasdrile cu autoturisme si vehicule de

transport public

Modelul de transport realizat la nivel macroscopic permite estimarea fluxurilor de trafic pe
infrastructura rutiera ce corespund cu valorile masurate in recensamintele de trafic. Reteaua
de transport public a fost construitd prin Tnsumarea serviciilor de transport oferite de

catre:

v'S.C. TRANSMOLDOVA S.R.L. Onesti, care opereazd transportul public urban si
metropolitan non-feroviar (autobuz,microbuz) in polul de crestere;
v CFR Calatori si alti operatori feroviari;

v' Operatori pentru rute regulate de autobuz si autocar (intrajudetene)

Plan de Mobilitate Urbana Durabilad - Municipiul Onesti
159



< Regic

PROGUMSL OPERIIONAL REEONL
INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

De remarcat ca au fost introduse in model numai rutele pe care exista curse la ora de varf de
dimineata si la ora medie dintre orele de varf. Informatiile introduse Th model sunt rutele,
statiile, frecventele de operare in cele doua ore modelate si capacitatile vehiculelor.

Tn paragraful urmator sunt redate fluxurile de trafic ce solicitd principalele intersectii ale
retelei rutiere in orele de varf (AM si PM), cat si in afara orelor de varf. Datele sunt obtinute
prin anchetele de trafic, echivalarea in vehicule etalon efectuandu-se pe baza coeficientilor

de echivalare prezenti in literatura de specialitate.
Estimarea tendintei de evolutie a gradului de motorizare

Un model larg utilizat, fara a fi unul complex, pentru prognoza gradului de motorizare este cel
de tip Logit®®, in care este necesara cunoasterea motorizarii (definit ca numar de autoturisme
pentru un locuitor) in anul de referinta al analizei — MO si cresterea motorizarii in acelasi an

de referintda — mO (in procente pe an).

Caracteristicile traficului existent si al factorilor determinanti Municipiul Onesti are o
accesibilitate relativ scazuta. Accesibilitatea municipiului va creste totusi exponential odata
cu concretizarea Autostrazii Brasov — Bacau prevazuta in Masterplanul general de transport

(2015).

15 Tanner, J.K. (1978) Long term forecasting of vehicle ownership and road traffic. Journal of the Royal Statistical Society,
No. 141A (1), p.14-63.
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Figure 51 Puncte de recenzie de mdsurare a traficului
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

UNIUNEA EUROPEANA

4.1. EFICIENTA ECONOMICA

Pe baza modelului PM peak al anului de baza 2015 au fost determinati principalii parametrii
privind performanta ofertei de transport, pentru reteaua urbanda Onesti, sub forma

urmatorilor indicatori:

Parcursul total al vehiculelor;

Timpul de calatorie al pasagerilor;

Viteza medie de parcurs;

Numarul de calatorii generate in ora de varf PM;
Parcursul mediu al vehiculelor;

Durata medie de calatorie;

Cantitatea de gaze cu efect de sera CO2.; si

V V V V V V V V

Cantitatea de emisii poluante.

Suplimentar, vor fi elaborate analize calitative cu privire la:

» Fluenta circulatiei;

> Nivelul de serviciu;

Performanta retelei va fi re-evaluata pentru anii de prognoza si pentru ambele scenarii
analizate, respectiv Do-Minimum si Do-Something (pentru fiecare proiect testat si pentru

strategia de dezvoltare a transportului urban).
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Table 10 Performata retelei si cererii de transport
Performanta Vehicule usoare Vehicule grele Autobuze Motociclete
retelei si cererii de e autoturisme de
transport e microbuze Transport
marfuri
Numar Vehicule 10.703 478 24 172
01.11.2016
Timpul mediu al 1.740 25.4 25 2.5
pasagerilor (mii
veh*ore)
Viteza medie de 28.3 254 26 30.2
parcurs (km/ora)
Numarul de 6.466 227 29 6.722
calatorii generate
in ora de
varf AM
Parcursul mediual  2.48 5.04 3.1 2.9
vehiculelor (km)
Durata medie de 5.27 11.9 7.14 5.09

calatorie (minute)

4.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

EMISII POLUANTE

Emisiile poluante sunt estimate pe baza EMEP/EEA Air Pollutant Emission Inventory
Guidebook 2013, publicat de Agentia Europeana de Mediu. Metodologia continuta in ghid
este implementata in programul COPERT 4, utilizat pentru estimarea emisiilor la nivel national
in statele membre ale Uniunii Europene. Calculul emisiilor la nivelul municipiului Onesti s-a

realizat utilizand coeficientii de emisie corespunzatori primului panel din metodologia EEA.
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Poluantii monitorizati sunt: dioxid de sulf (502), oxizi de azot (NOx/NO/NO2), monoxid de
carbon (CO), ozon (03), benzen, pulberi in suspensie (PM10) si parametrii meteo (directia si
viteza vantului, presiune, temperatura, radiatia solara, umiditate relativa, precipitatii)

Sursele fixe de poluare ale aerului la nivelul municipiului Onesti se regasesc in:

¢ Industrie;

e Lucrarile de constructii — emisii de pulberi;

e Statiile de preparare a betoanelor — emisii de pulberi;

« Incilzirea spatiilor de locuit, comerciale, institutionale;

® Prepararea hranei (mijloace proprii si unitati specializate);

e Servicii (spalatorii, service auto si aparatura electronica, distributie gaze

naturale si produse petroliere, etc.);

Aceste surse genereaza o gama de poluanti atmosferici comuni majoritatii, care se constituie
la randul lor in categoria poluantilor tipic urbani. Acesta sunt formati dintr-un complex de
substante sub forma de aerosoli si gaze, cu efecte negative atat prin actiune singulara, cat si
sinergica.

Majoritatea poluantilor gazosi generati de sursele urbane si anume: oxizi de sulf, oxizi de
azot, oxizi de carbon, compusi organici volatili au natura acida, contribuind la acidifierea nu
numai a atmosferei, ci si a tuturor celorlalte componente ale mediului natural si artificial. Unii
dintre acesti poluanti primari conduc, datorita apei din atmosfera si reactiilor fotochimice, la
formarea unor poluanti secundari, dintre care in primul rand oxidantii fotochimici (ozon,
peroxiacetilnitrat, apa oxigenta, acid formic, etc.) acidul sulfuric si acidul azotic, cu un grad de
agresivitate ridicat.

Agresivitatea poluantilor urbani primari si secundari se manifesta nu numai asupra sanatatii
umane, prin cresterea morbiditatii si mortalitatii, ci si asupra constructiilor civile siindustriale.
Astfel, aerosolii solizi si lichizi, precum si gazele acide si puternic oxidante determina cresterea
substantiala a ratei de coroziune si de degradare a materialelor: beton, metal, sticla, lemn,
cauciuc, vopsele, etc.

Aceasta are drept consecintd aparitia unor daune importante asupra mediului urban

construit: locuinte, institutii, strazi, monumente arhitectonice, opere de arta, etc. Efectul
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acestor daune se resfrange, desigur, tot asupra factorului uman, nu numai in plan economic
(cheltuieli de intretinere, restaurare, conservare) ci si in plan psihic si moral, atat la nivelul
individului, cat si la cel al societatii.

Vegetatia este un alt factor asupra caruia se repercuteaza in mod direct poluarea atmosferei.
Tn marile aglomerdari urbane nu se pune problema plantelor de culturd pentru c3 daunele s3
fie privite din punct de vedere economic, se iau insa in considerare spatiile verzi, plantele
ornamentale, parcurile atat de necesare populatiei. Acestea reprezinta un element deosebit
de important in mentinerea echilibrului fizic si psihic si asa alterat prin indepartarea tot mai
grava a citadinului de natura.

Atunci cand in interiorul sau Tn apropierea zonelor urbane este dezvoltata activitatea
industriala si agricola, asa cum era situatia municipiului Onesti, potentialul de stres chimic al
atmosferei creste evident, atat prin aportul de poluanti comuni cu cei tipic urbani, cat si prin
generarea de poluanti specifici surselor industriale si agricole.

Din cele de mai sus se desprinde faptul ca mentinerea calitatii atmosferei intre limite
acceptabile, cu tendinta de aducere la parametrii naturali constituie o linie strategica
esentiala a unui program de management al mediului intr-o zona, program al carui scop
consta in recontructia ecologica a zonei si asigurarea dezvoltarii sale durabile.

Devoltarea urbanistica a Municipiul Onesti, ca parte componenta a programelor generale de
utilizare a teritoriului la diferite scari (locala, regionald, nationald) trebuie sa se inscrie in
cerintele si in structura programelor de management al mediului.

Dezvotarea durabila nu poate fi realizata decat daca orice activitate umana, de la asigurarea
conditiilor civilizate ale existentei cotidiene (incalzire, hrana, ingrijirea sanatatii, dezoltare
spirituald, etc.) pana la activitatile de folosire a resurselor si de producere a bunurilor
materiale, este privita prin prisma integrarii sale ecologice.

n mod particular in ceea ce priveste dezvoltarea urbana propriu-zis3, integrarea sa ecologica
inseamna a realiza un echilibru intre rezolvarea cerintelor individuale si de grup ale
comunitatii umane si protectia acestei comunitati si a mediului sau de viata la agresiunea

agentilor poluanti.
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Principala sursa de poluare a aerului in municipiul Onesti este industria, care este
reprezentata prin existenta Platformei Industriale Borzesti unde isi desfasoara activitatea
firme precum CHIMCOMPLEX S.A., RAFO S.A., CAROM S.A, ELECTROCENTRALE BORZESTI etc.

e Chimcomplex este unul din cei mai importanti fabricanti de produse chimice din
Romania, care in prezent detine o structura de productie cu doua grupe de instalatii
din care una pentru fabricarea produselor anorganice de baza (clorosodice si cloruri
anorganice) si cealaltd pentru produse organice (solventi, alchilamine si protectia
plantelor). Chimcomplex este parte a Grupului S.C.R. — Serviciile Comerciale Romane,
cel mai puternic grup industrial din Romania.

e RAFO S.A. Onesti este una din principalele rafinarii de petrol din tara, intrand n
categoria rafinariilor mari alaturi de Petrobrazi Ploiesti, Arpechim Pitesti, Petrotel
Ploiesti si Petromidia Navodari. Principalele produse petroliere realizate sunt:
benzinele, motorinele, propanul, gazul petrolier lichefiat — GPL, pacura, cocsul de
petrol, propilena si sulful de petrol.

e S.C. CAROM S.A. Onesti, este unicul combinat de cauciuc sintetic din tara, devenit
sucursala a S.C. Energy Bio Chemicals S.A. din 2008.

Noxele provenite de pe platforma industriald a orasului au efecte negative asupra vegetatiei

spontane sau cultivate si in zonele limitrofe se manifesta asupra pomilor fructiferi si culturilor.

Surse mobile de poluare a aerului
Transportul are un rol important in dezvoltarea economico-sociala a municipiului Onesti si
reprezinta unul din cei mai importanti poluatori ai mediului inconjurator. Efectele poluantilor
proveniti de la autovehicule sunt la fel de grave ca si cele ale activitatilor industriale si acestea
sunt:
e Poluarea legata de circulatia mijloacelor de transport, ca urmare a emisiilor de substante
poluante rezultate Tn urma consumului de combustibil, a zgomotului si a antrenarii
particulelor de praf aflate pe carosabil;
e Antrenarea de pericole grave pentru om si mediu, generate de lipsa de securitate a

transporturilor sau de continutul marfurilor transportate (substante inflamabile, toxice).
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Calitatea aerului

Monitorizarea starii de mediu arata ca politica de imbunatatire a parametrilor de mediu ofera
posibilitatea atingerii tintelor de mediu stabilite. S-au inregistrat progrese in privinta limitarii
emisiilor de noxe in atmosferd si a substantelor poluante in apele curgatoare si in panza
freatica din partea marilor consumatori de energie si a marilor poluatori. Prin aceste etape
progresive se urmareste aducerea nivelului de poluare la nivelul solicitat de normele
europene in vigoare. Devenind membra a Uniunii Europene, Romania trebuie sa fsi
armonizeze legislatia nationala cu cea a Uniunii Europene.
Acest proces de armonizare implica diferite directive europene in domeniu protectiei
mediului Tnconjurator si a calitatii aerului. Directiva Consiliului nr. 96/62/CE si directivele ce
converg din aceasta, respectiv cele care privesc valorile limita pentru SO2, dioxid de azot si
oxizi de azot, particule in suspensie si Pb in aerul atmosferic, valorile limita pentru benzen si
monoxid de carbon in aerul inconjurator, poluarea aerului cu ozon, sunt deja ranspuse in
legislatia din Romania. Calitatea aerului este monitorizata printr-o statie automata amplasata
fntr-un singur punct pe raza municipiului Onesti, unde nu au fost inregistrate pana in prezent
depasiri ale CMA la nici un indicator analizat in anul 2011.
Municipiul Onesti, reprezinta nodul de intersectie al cailor de comunicatie, rutiere si
feroviare, astfel:
1. Trafic feroviar
Principalele legaturi feroviare sunt:
e spre vestul tarii— Comanesti — Tg. Mures, Comanesti — Miercurea Ciuc
— Brasov, spre sud — Adjud — Focsani — Buzau — Bucuresti
e spre nord — Adjud — Bacdu — Roman — Suceava, spre est — Adjud —
Bacdau — Roman — lasi.
2. Traficul rutier
Municipiul Onesti este amplasat la intersectia a doua drumuri nationale, DN 11 Bacau
— Onesti — Brasov (E 574) si DN 11 A Onesti — Adjud cu continuitate DN 12 A Onesti -

Comanesti — Miercurea Ciuc si acces la DN 2 (E 85). Drumul judetean DJ 115 face
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legatura intre Onesti si Casin. Aceste cdi de comunicatie fac legatura atat cu teritoriul
fnconjurator, cat si cu principalele zone ale judetului si ale tarii.

Reteaua de strazi a municipiului are o lungime totala de 99 km, din care:

® 56,57 km - imbracaminti asfaltice;

® 26 km — beton ciment;

® 0,560 km — pavate;

® 0,940 km — pavate cu bolovani de rau;

¢ 15,530 km — balastate.
Cresterea parcului auto, a mobilitatii, schimbarea structurii deplasarilor efectuate pe
teritoriul municipiului, schimburile cu teritoriul de influenta, lipsa locurilor de parcare, nivelul
traficului de tranzit poluant sunt elemente care necesita a fi luate in calcul in evidentierea
surselor mobile de poluare a atmosferei.
Traficul determina eliminarea in atmosfera a poluantilor gazosi si solizi (particule), dintre care
cei mai importanti sunt: monoxidul de carbon (CO), dioxidul de carbon (C0O2), oxizii de azot
(NOx), hidrocarburi volatile (COV), dioxid de sulf (SO2) si compusi ai plumbului (Pb). Odata
ajunsi in atmosfera, in functie de conditiile meteorologice, acesti poluanti participa la o serie
de reactii fotochimice, care contribuie la formarea ozonului de atmosfera joasa, una din
noxele cele mai periculoase, producand dificultati de respiratie si afectiuni pulmonare.
Tmpréstierea poluantilor este intotdeauna influentata de miscarea aerului, care se realizeaza
din cauza diferentelor de temperatura existente in doua regiuni adiacente.
Temperatura modifica densitatea aerului, producand curenti orizontali, verticali, sau vartejuri
(turbioane).
Daca sursele sunt in apropiere, intre ele zona sufera impurificarea cu ambii poluanti.
Imprastierea poluantilor depinde si de starea de agregare, iar la particulele solide si lichide si
de marimea particulelor. Astfel, particulele solide vor cadea mai repede, cu cat diametrul si
densitatea lor sunt mai mari, cele lichide vor cadea la distanta mai mare, diametrul mare
favorizand caderea, iar gazele vor fi transportate la distanta cea mai mare poluand o arie mult

mai mare.
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Cele mai frecvente situatii de poluare din cauza traficului care conduc la afectarea sanatatii
populatiei sunt expunerile pe termen scurt (de ordinul zecilor de minute) la concentratii mari.
Totusi, nu sunt de neglijat nici expunerile pe termen lung la concentratii moderate, in special
atunci cand sunt implicati poluanti cu grad ridicat de toxicitate (plumbul, care are si
proprietatea de a se acumula in organism).
Dat fiind ca emisiile de poluanti de la autovehicule au loc aproape de nivelul solului, impactul
maxim al acestora asupra calitatii aerului are loc (exceptand axa caii) in proximitatea caii de
trafic la nivelul respiratiei umane (inadltimea efectiva de emisie este de circa 2 m). O strada
circulata este asimilata unei surse liniare Tn apropierea solului.
Nivelul concentratiilor de poluanti generate de traficul rutier depinde de trei categorii de
factori:

¢ Intensitatea traficului si tipurile de autovehicule;

¢ Configuratia stadala (largimea, orientarea fata de vanturile dominante, inaltimea si

conformarea fronturilor de cladiri care o marginesc);

¢ Conditiile meteorologice de dispersie a poluantilor.

Astfel, din punct de vedere al traficului, zonele cele mai expuse sunt de-a lungul arterelor
cele mai intens circulate si in apropierea intersectiilor. Situatia se agraveaza atunci cand in
trafic sunt implicate autovehicule de capacitate mare (autobuze, camioane) si / sau
autovehicule vechi intretinute necorespunzator. Alte zone puternic expuse sunt cele care
atragin parcari si pe strazile laterale un numar important de autovehicule: centre comerciale,
stadioane, institutii, centre culturale si de agrement. Configuratia si orientarea strazilor
reprezinta elemente foarte importante din punct de vedere al nivelului pe care il pot atinge
concentratiile de poluanti.

Astfel, cea mai defavorabild situatie o prezinta strazile de tip canion, adica acele strazi care,
pe o lungime semnificativa, sunt marginite de constructii Thalte, in front inchis. Aceste strazi
dispun de conditii defavorabile dispersiei poluantilor emisi in apropierea solului, dispersia
laterala fiind limitata la distanta dintre cele doua siruri de cladiri, iar cea verticala redusa de

absenta, in general, a curentilor convectivi. Situatia se accentueaza in cazul in care vantul are
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UNIUNEA EUROPEANA

viteza, iar directia acestuia nu este orientata in lungul strazii. Conditiile meteorologice au o
influenta deosebita asupra concentratiilor. Astfel, situatiile de circulatie redusa a maselor de
aer (calm, vant cu viteze mici) si de stabilitate atmosferica (in special inversiuni termice)
determina cresteri accentuate ale concentratiilor de poluanti generati de traficul rutier.
Situatiile de ventilatie naturala slaba insotite de inversiune termica sunt asociate cu fnaltimi
de amestec reduse (de ordinul a cateva sute de metri). Dispersia poluantilor emisi in stratul
de inversiune este diminuata atat de ventilatia orizontala redusa, cat si amestecul vertical
diminuat.

Apele de suprafata

Corpul de apa Trotus (confluenta Valea Rece - confluenta Urmenis) este evaluat prin
intermediul unei singure sectiuni de control, Trotus - Ghimes Faget.

Evaluarea biologica a acestui corp de apa s-a facut in functie de integrarea realizata de
aplicatia informaticd ARQ pentru elementele biologice monitorizate, fitobentos si
macronevertebrate, el avand o stare finala foarte buna (FB), determinata de ambele elemente
biologice monitorizate.

Evaluarea starii corpului de apa pe baza elementelor fizico - chimice suport a evidentiat o
stare buna a corpului de apa (B).

Evaluarea starii corpului de apa pe baza poluantilor specifici a evidentiat o stare buna a
corpului de apa (B).

Evaluarea starii chimice a corpului de apa - intrucat la screening-urile realizate n anii anteriori,
corpul de Trotus (confluenta Valea Rece — confluentd Urmenis), prin sectiunea de
monitorizare, a Tnregistrat o stare chimica buna, pentru anul 2011 nu s-a prevazut
monitorizarea in Manualul de Operare al Laboratoarelor pentru aceasta categorie de
substante. Starea ecologica finald: Integrarea elementelor biologice cu elementele fizico-

chimice support a determinat o stare ecologica buna (B).
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Corpul de apa Trotus (confluenta Urmenis - confluenta Tazlau) este evaluat prin intermediul
a 2 sectiuni de control, Trotus - aval Darmanesti si Trotus - amonte Targu Ocna.

Evaluarea starii ecologice a corpului de apa Evaluarea biologica a acestui corp de apa s-a facut
in functie de integrarea realizata de aplicatia informatica ARQ pentru elementele biologice
monitorizate, fitobentos si macronevertebrate, el avand o stare finala buna (B), determinata
macronevertebrate.

Evaluarea starii corpului de apa pe baza elementelor fizico - chimice suport a evidentiat o
stare moderata a corpului de apa (M) determinata de grupele de indicatori nutrienti si conditii
de oxigenare.

Evaluarea starii corpului de apa pe baza poluantilor specifici a evidentiat o stare foarte buna
a corpului de apa (FB).

Evaluarea starii chimice a corpului de apa: intrucéat la screening-urile realizate Tn anii anteriori,
corpul de Trotus (cfl. Urmenis — cfl. Tazldau), prin sectiunea de monitorizare, a inregistrat o
stare chimica buna, pentru anul 2011 nu s-a prevazut monitorizarea in Manualul de Operare
al Laboratoarelor pentru aceasta categorie de substante.

Starea ecologica finala: Integrarea elementelor biologice cu elementele fizico-chimice suport
a determinat o stare ecologica moderata (M).

Corpul de apa Trotus (confluenta Tazlau - confluenta Siret) este evaluat prin intermediul a 2
sectiuni de control, Trotus - Vranceni si Trotus - Adjud. Evaluarea starii ecologice a corpului
de apa Evaluarea biologica a acestui corp de apa s-a facut in functie de integrarea realizata de
aplicatia informatica ARQ pentru elementele biologice monitorizate, fitoplancton si
macronevertebrate, el avand o stare finala buna (B), determinata fitoplancton. Evaluarea
starii corpului de apa pe baza elementelor fizico - chimice suport a evidentiat o stare buna a
corpului de apa (B). Evaluarea starii corpului de apa pe baza poluantilor specifici a evidentiat
o stare foarte buna a corpului de apa (FB). Evaluarea starii chimice a corpului de apa: intrucat
la screening-urile realizate in anii anteriori, corpul de Trotus (cfl. Tazlau — cfl. Siret), prin
sectiunea de monitorizare, a nregistrat o stare chimica buna, pentru anul 2011 nu s-a

prevazut monitorizarea in Manualul de Operare al Laboratoarelor pentru aceasta categorie
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de substante. Starea ecologica finala: integrarea elementelor biologice cu elementele fizico-

chimice suport a determinat o stare ecologica buna (B).

Corpul de apa Oituz (Oituz) este evaluat prin intermediul unei singure sectiuni de control,
Oituz — amonte Onesti.

Evaluarea starii ecologice a corpului de apa

Evaluarea biologica a acestui corp de apa s-a facut in functie de integrarea realizata de
aplicatia informatica ARQ pentru elementele biologice monitorizate, fitobentos si
macronevertebrate, el avand o stare finald buna (B), determinatd de ambele elemente
biologice monitorizate. Evaluarea starii corpului de apa pe baza elementelor fizico - chimice
suport a evidentiat o stare moderata a corpului de apa (M) determinata de grupele de
indicatori salinitate si nutrienti. Evaluarea starii corpului de apa pe baza poluantilor specifici
a evidentiat o stare foarte buna a corpului de apa (FB). Evaluarea starii chimice a corpului de
apa: intrucat la screening-urile realizate in anii anteriori, corpul de Oituz (Oituz), prin
sectiunea de monitorizare, a inregistrat o stare chimica 76 buna, pentru anul 2011 nu s-a
prevazut monitorizarea in Manualul de Operare al Laboratoarelor pentru aceasta categorie
de substante Starea ecologica finala: integrarea elementelor biologice cu elementele fizico-
chimice suport a determinat o stare ecologica moderata (M).

Corpul de apa Casin (Casin) este evaluat prin intermediul unei singure sectiuni de control,
Casin - amonte Onesti.

Evaluarea starii ecologice a corpului de apa

Evaluarea biologica a acestui corp de apa s-a facut in functie de integrarea realizata de
aplicatia informatica ARQ pentru elementele biologice monitorizate, fitobentos si
macronevertebrate, el avand o stare finala buna (B), determinatda macronevertebrate.
Evaluarea starii corpului de apa pe baza elementelor fizico - chimice suport a evidentiat o
stare buna a corpului de apa (B). Evaluarea starii corpului de apa pe baza poluantilor specifici
a evidentiat o stare foarte buna a corpului de apa (FB). Evaluarea starii chimice a corpului de
apa: intrucat la screening-urile realizate n anii anteriori, corpul de Casin (Casin), prin

sectiunea de monitorizare, a inregistrat o stare chimica buna, pentru anul 2011 nu s-a
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prevazut monitorizarea in Manualul de Operare al Laboratoarelor pentru aceasta categorie
de substante. Starea ecologica finala: Integrarea elementelor biologice cu elementele fizico-

chimice suport a determinat o stare ecologica buna (B).

Concluzii

Astfel, poluarea atmosferei cu SO2 duce la formarea ploilor acide al caror efecte directe —in
timp — sunt de acidifiere a solului si de solubilizare a metalelor grele. Aceste efecte directe au
repercusiuni indirecte asupra fertilitatii solului si asupra productivitatii plantelor care se
dezvolta pe sol.

e Metalele grele au un timp de injumatétire de circa 20 de ani. Tn organismul animalelor
metalele grele se acumuleaza la nivele mult superioare determinarilor din mediu. Tot
un exemplu de actiune indirecta este reproducerea fotosintezei ca efect al poluarii
atmosferice cu pulberi si gaze; acesti poluanti reduc intensitatea radiatiei luminoase
care ajunge la nivelul frunzelor; paralel are loc marirea incidentei radiatiilor difuze care
produc incalzirea plantelor si solului. Rezultatul celor doua actiuni se traduce prin
reducerea intensitatii fotosintezei si cresterea transpiratiei, fenomene care in final
conduc la perturbari in dezvoltarea plantelor, scaderea productivitatii si imbatranirea
precoce.

e Poluarea mediului se traduce prin efecte de amploare diferita in functie de o serie de
factori externi sau interni care influenteaza conditiile de viata si reactia organismelor
vii. Astfel, plantele si animalele afectate de poluarea atmosferica se afla de obicei in
zonele influentate de dispersia poluantilor, proces care depinde in principal de directia
vanturilor dominante.

e Printre factorii interni, caracteristici speciei si indivizilor si care conditioneaza reactia
la poluarea mediului se numara stadiul de dezvoltare (organismele tinere sunt
intotdeauna mai sensibile) starea fiziologica, zestrea genetica. Comportandu-se ca
bioindicatori sensibili pentru gradul real de poluare, unele specii reactioneaza cu

rapiditate la prezenta si amploarea noxelor.
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Gestionarea deseurilor

fn municipiul Onesti serviciul de salubritate este prestat de o societate particulard
specializata in domeniu, care asigura servicii de colectare, transport si depozitare a deseurilor
menajere.

Tn ultimii ani, cantitatile de deseuri menajere si similare acestora au fost si sunt in continuare
proplema principalda de mediu cu care se confrunta administratiile locale, neexsistand centre
de depozitare adecvare normelor, iar cantitatea de deseuri este in continud crestere. in
municipiul Onesti sunt organizate puncte de colectare selectiva a deseurilor in numar de 90,
dotate cu recipienti destinati colectarii deseurilor organice (eurocontainere metalice de 1,1
mc) In numar aproximativ de 340, un numar de 137 europubele cu capacitatea de 240l
destinate colectarii separate a deseurilor din hartie si carton si un numar de 137 de europuble
destinate colectarii Pet-urilor. Deseurile provenite din constructii sunt colectate in containere
de 4 m3 la solicitarea operatorilor din constructii. Deseurile din echipamente electrice si
electronice se colecteaza saptamanal, in fiecare zi de joi a saptamanii, persoanele fizice si
juridice sunt informate trimestrial cu privire la colectarea acestor deseuri, prin postul local de
TV sau prin informare catre asociatiile de proprietari.

Municipiul Onesti are amenajt un spatiu special amenajat pentru depozitarea DEEE-urile, aflat
la sediul S.C. SERVSAL S.A., conform legislatiei, Directiva Consiliului nr.2002/95/EC privind
restrictionarea utilizarii anumitor substante periculoase in echipamente electrice si
electronice, transpusa prin H.G. nr.448/2005 modificata. Pe strazile orasului au fost montate
100 de cosuri de gunoi stradale. In anul 2010 cantitatea de deseuri colectatd de la populatie
si agenti economici a fost de 10.700 tone.

Curatenia stradala a orasului este efectuata de personalul angajat in cadrul Directiei
Domeniului public care are ca atributii curatarea / maturarea strazilor, asanarea gunoaielor
din depozite neautorizate situate periferic, intretinerea diurna a curateniei stradale,
colectarea si transportul gunoiului. Deszapezirea si combaterea poleiului care se efectueaza

cu ajutorul agentilor economici sau cu forte proprii.
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Zgomotul urban

in prezent nivelul zgomotului este monitorizat de Agentia Regionald pentru Protectia
Mediului Bacau, in 3 puncte definite ca fiind:
- Piata Agroalimentara — Str. Casinului unde au fost inregistrate depasiri ale valorilor
normale;
- Intersectia sens giratoriu Voievodul (Calea Marasesti — Bd. Republicii)- valori normale
- Intersectia sens giratoriu Calea Marasesti — Str. Redului- valori normale. Poluarea

sonora este legata de traficul rutier urban si cel de tranzit.

Figure 52 Amplasare puncte monitorizare zgomot Municipiul Onesti
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Determinarile de zgomot, efectuate in regim de zi (in interiorul intervalului 06 - 22) in diverse
puncte din municipiu (strazi, scoli, parcuri, piete, parcari auto, spatii comerciale, autogara,
zona feroviara, incinte industriale etc.), evidentiaza expuneri deosebite ale populatiei la
zgomot, in special in timpul zilei, generat in special de traficul pe soselele aglomerate din

interiorul localitatilor.Rezultatele masuratorilor de zgomot indica, Tn general, depasirea

Plan de Mobilitate Urbana Durabilad - Municipiul Onesti
181



- Regic

INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

limitelor admise pentru nivelul de poluare sonor3, reglementat pentru zona urbana, in special

la bordura cailor rutiere, traficul rutier fiind principala sursa de poluare sonora in zona urbana.

16

Table 11 Emisii sonore ale autovehiculelor [db(A)]

Model de circulate Circulatie fluida continua Circulatie intrerupta

Categorie vehicul

Vehicule usoare 29,5 31,5

Vehicule grele 43 43,5

4.3. ACCESIBILITATE

Acest obiectiv strategic priveste punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de
transport care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii
si servicii-cheie.

Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre
anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu
sunt privati de oportunitati de cadlatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita
stare fizica sau psihicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si

originea etnica).

Estimarea gradului de accesibilitate pentru deplasarile individuale si pentru reteaua de
transport public
Planificarea unui sistem de transport care sa asigure nevoile de mobilitate ale populatiei
trebuie sa se bazeze pe evaluarea accesibilitatii retelei fizice de transport si a retelei de
servicii. Accesibilitatea poate fi analizata sub trei aspecte:

e Din punct de vedere al accesului la un serviciu de transport (al posibilitatii de a avea

acces la o linie de transport);

16 PUG Onesti
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'

e Din punctul de vedere al distantelor pe jos pana la o statie deservita de linii de
transport;
e Din punctul de vedere al serviciilor disponibile la un anumit moment dintr-un punct

Tn care exista acces la sistem.

Accesibilitatea spatiala poate fi exprimata sub diferite forme, in functie de distanta. Locurile
care au o accesibilitate mai redusa sunt cele mai departate in spatiu, fata de un anumit punct
de referinta. In sistemele teritoriale existd diferite cdi de a depisi restrictiile date de distante,
in functie de dezvoltarea zonelor si de existenta retelelor de transport. intr-o societate
moderna, conform cerintelor dezvoltarii durabile, sistemul de transport public trebuie sa
asigure indivizilor oportunitati egale, in termeni de accesibilitate spatiala. Deoarece cele mai
importante componente care actioneaza asupra accesibilitatii in spatiul economic sunt
rezultatul schimbarilor in structura retelelor de transport, examinarea accesibilitatii nodurilor
unei retele de strazi joaca un rol important in analiza spatiului economic la nivel local, regional
sau national.

Accesibilitatea poate fi cuantificatd in diferite moduri. In general, pentru determinarea
accesibilitatii, reteaua este reprezentata printr-un graf neorientat, compus din noduri si arce
sau este reprezentata de o matrice adiacenta simetrica M cu dimensiunea egala cu numarul
de noduri n, compusa din 0 si 1. Accesibilitatea nodala se determina pe baza sumei unei serii

de matrici:

T=M+M*+...+M

unde M este matricea de adiacenta simetrica, corespunzatoare grafului asociat retelei.

n aceste conditii, accesibilitatea unui nodului k este definitd drept:

Dy = Y1 ty; K=1.n
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Determinand valorile numerice ale accesibilitatii pentru oricare dintre noduri, se pot
ierarhiza nodurile, de la cel mai putin accesibil pana la cel cu accesibilitatea cea mai buna.
Nodul cu cea mai mica valoare, Dmin= . /32 D), este cel mai greu accesibil, iar nodul cu cea mai

X

mare valoare, Dmax = ;21 aD) este cel mai accesibil. Valorile accesibilitdtii pentru nodurile

grafului sunt cuprinse in intervalul [Dmin/Dmax].

4.4. SIGURANTA

Acest obiectiv strategic priveste punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de
transport care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii
si servicii-cheie.

Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre
anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu
sunt privati de oportunitati de calatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita
stare fizica sau psihicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si
originea etnica).

Siguranta rutierd

Pe raza municipiului Onesti, in ultimii 5 ani, s-au produs un numar de 76 accidente grave de

circulatie soldate cu 8 morti si 72 de raniti grav, din care pe:
* Calea Marasesti -19 accidente grave cu 3 morti si 17 raniti grav

e B-dul Republicii 11 accidente grave ¢ B-dul Oituz 9 accidente grave, cu 1 mort si 9
raniti
e Strada Libertatii, 6 accidente grave, cu 6 raniti grav

¢ Calea Brasovului, 4 accidente grave, cu 2 morti si 2 raniti grav

e Strada Pr. Eduard Sechel, 3 accidente grave, cu 3 raniti grav
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e Calea Slanicului si Calea Bacaului, 4 accidente grave, cu 1 mort si 3 raniti grav

e Str. A.l. Cuza , Mihai Bravu si la intersectia acestora, 9 accidente grave soldate cu 1
mort si 9 raniti grav, un numar de alte 11 accidente producandu- se pe alte strazi ale

municipiului Onesti.

Ca si frecventa, in ultimii 5 ani s-a inregistrat o medie lunara de 1,2 accidente grave de
circulatie, cele mai multe producandu-se in lunile aprilie, mai, iunie , sepetembrie si
noiembrie, principal cauza generatoare fiind nerespectarea regimului legal de viteza,
nerespectarea regulilor de acordare aprioritatii la pietoni si traversarea neregulamentara a

strazii de catre pietoni.’

4.5. CALITATEA VIETII

Acest obiectiv strategic priveste contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului
urban in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu. Conform Indicelui
Dezvoltarii Umane Locale®® (LHDI), unul dintre cei mai reprezentativi indicatori agregati de
evaluare a calitatii vietii la nivel local in lucrarile stiintifice si de catre decidentii de politici

publice.

Calitatea vietii este un program major de cercetare care are urmatoarele obiective:

e Crearea unei imagini complete tip diagnoza asupra calitatii vietii populatiei, precum si
pe diferitele componente:
o conditiile materiale;

o0 sanatatea;

17 Inspectoratul de Politie Judetean Bacau, Politia Municipiului Onesti, Biroul Rutier

18 Indicele dezvoltdrii umane locale (LHDI) dezvoltat de sociologul Dumitru Sandu se bazeaza pe metodologia Natiunilor Unite
pentru Indicele Dezvoltdrii Umane, ajustat pentru a oferi o masura mai relevante a dezvoltarii locale / regionale, ca evaluare
a dezvoltdrii comunitatii. Acesta are in vedere urmatoarele dimensiuni: (1) capitalul uman (stocul de educatie la nivel de
localitate); (2) starea de sandtate (speranta de viata la nastere), (3) capitalul vital (varsta medie a populatiei adulte de 18 ani
si peste) sau capitalul material (suprafata medie locuibild pe locuinta la nivel de localitate, gazul distribuit pentru consumul
populatiei, autoturisme private la 1000 de locuitori din localitate).
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OocCuparea;

educatia;

viata de familie;
locuirea;
serviciile publice;
serviciile sociale;

bunastarea subiectiva, si altele.

e Monitorizarea schimbarii sociale in diferitele domenii investigate.

e Explorarea inter-relationarii intre variatele componente ale vietii, in scopul intelegerii

modului n care acestea se articuleaza si contribuie la o viata de calitate.

o Identificarea grupurilor sociale vulnerabile si caracterizarea calitatii vietii acestora.

Disfunctionalitati care duc la scaderea calitdtii vietii:

(0]

(0]

©O O O O O

o

scaderea populatiei

imbatranirea populatiei (spor natural negativ si migrarea tinerilor spre alte
centre urbane si strainatate)

adaptarea mai lenta a populatiei mature si varstnice la schimbarile si
provocarile lumii actuale, in general si la fenomenul mobilitatii si reconversiei
profesionale, in special

capacitatea financiara relativ scazuta a locuitorilor regiunii

lipsa unor venituri constante a majoritatii populatiei active

resurse financiare limitate privind sustinerea persoanelor fara venituri

lipsa unei piete a muncii diversiticate si dinamice

numar scazut de resurse umane incluse in programe locale de calificare /
recalificare si conversie profesional

personal insuficient in structurile medicale( asistente medicale , infirmiere)
lipsa unor specialisti in boli de nutritie si a unei sectii specializate

dotarea incompleta a dispensarelor umane( lipsa ecograf, laborator minimal

de analize)
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dotarea dispensarelor cu aparatura invechita

serviciile acordate sunt afectate de bugetul insuficient

sistemul de ajutor social nu incurajeaza reintegrarea activa
inexistenta cladirii unui teatru

lipsa unui psiholog in fiecare scoala cu norma intreaga

medicul din scoli este arondat la 5 — 6 scoli

absenta cabinetelor stomatologice in scoli

lipsa dotarilor din cabinetele medicale scolare

lipsa unei mediateci moderne la biblioteca

neimplicarea activa a mediului de afaceri in promovarea culturii
slaba implicare a mediului de afaceri in activitatile societatii civile
slaba implicare a societatii civile in voluntariat

slaba finantare a programelor culturale

0O 0O 0O 0O O o o o o o o o o o

resurse financiare,investitii autohtone si strdine insuficiente pentru

dezvoltarea spatiilor de cazare si atragerea turistilor

@]

locuri de cazare insuficient promovate

@]

lipsa unui centru de informare turistica (ghid turistic, pliante, brosuri, panouri

publicitate,indicatoare)

Probleme din punctul de vedere al traficului urban:

Existenta unui volum important al traficului greu de tranzit in interiorul orasului

e Lipsa unor artere ocolitoare

e Existenta unor retele de cai ferate neutilizate/putin utilizate n interiorul localitatii in
zona industriala;

e TIncarcarile de trafic deosebit de mari si stationarile in lungul arterelor conduc la
folosirea la capacitate maxima a arterelor de circulatie, in special in zona central3;

e Pavaje necorespunzadtoare cu un grad avansat de degradare;

e Lipsa pistelor pentru biciclisti;

e Profile stradale necorespunzatoare;
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e Probleme de mediu determinate de transportul urban (poluarea atmosferei, zgomotul
produs de trafic, contaminarea solului cu Pb din emisiile vehiculelor, zone verzi

afectate de parcarea autovehiculelor).
Prognoza evolutiei populatiei

Scopul proiectarii demografice a populatiei este acela de a se anticipa (pe baza analizei unor
indicatori demografici (natalitate, mortalitate, migratie) evolutia probabilad a acesteia pana in
anul 2025 (pentru grupele mari de varsta) si pe un termen lung pana in anul 2050 (pentru

total populatie).

Prognoza numarului total de locuitori a vizat trei variante: medie, optimista si pesimista.
Metodologia de lucru a luat in calcul populatia 1992 si cea din anul 2011. Tn cazul calculului
variantei de medie prognoza, s-ar inregistra o scadere medie de populatie de 1137 persoane,
populatia totala fiind apreciata la 38.035 locuitori activi in 2050, fata de 39172 locuitori activi
in anul 2011. Varianta optimista a prognozei s-a calculat prin addugarea la valoarea prognozei
medii a unui procent de 10% din aceasta, conform formulei: Pr.optimista = (Pr. medie
*10/100) + Pr. medie in acest caz populatia totald in anul 2050 s-ar cifra la 38415 locuitori, n
scadere cu numai 757 persoane. Varianta pesimista a prognozei s-a realizat prin scaderea din
valoarea medie a unui procent de 10 %, conform formulei: Pr.pesimista = Pr. medie - (Pr.
medie *10/100) Tn acest caz populatia totald s-ar cifra la 37655 locuitori, in scadere absolut3

fata de anul 2011 cu 1517 locuitori.

Table 12 Prognoza evolutiei populatiei

[(Pyi1— Prouz) Prognoza Prognoza Prognoza
P 2011 | P1992 /16*39] medie optimisti pesimisti
MUNICIPIUL
ONESTI 39172 | 58810 -1137 38033 38415 37655

Sursa: Date prelucraie

Riscuri demografice, mdsuri de revitalizare

Riscurile demografice provin din accentuarea punctelor slabe ce apartin mediului intern,
precum si prin influenta unor riscuri ce apartin mediului extern al judetului, fie ca acestea se

manifesta la nivel regional sau national. Dintre riscurile ce apartin mediului extern sunt:
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e migratia fortei de munca calificate spre alte regiuni sau in alte state;
* slaba capacitate a firmelor de consultanta in domeniul reconversiei profesionale;

* nepregatirea si neutilizarea corespunzatoare a fortei de munca prin programe de integrare

pe piata muncii;
e investitii insuficiente care sa conduca la cresterea gradului de ocupare a populatiei;
e cadrul legislativ - fluctuant.

Toate acestea pot conduce la accentuarea unor fenomene negative ca:

scaderea ponderii populatiei orasului in totalul populatiei judetului;

e scaderea populatiei totale;

scaderea valorilor natalitatii si cresterea valorilor mortalitatii generale;
e accentuarea deficitului bilantului migratoriu;

e accentuarea procesului de imbatranire a populatiei;

e cresterea ratei de dependenta demografic3;

e rata ridicata a analfabetismului.

Masurile ce se impun pentru atenuarea impactului acestor fenomene sunt legate de o serie

de oportunitati:
e existenta si realizarea obiectivelor Strategiei de dezvoltare a Municipiului Onesti;

e programe de finantare din partea UE si finantarea nationala pentru resurse umane (POS

DRU); e cerere pe piata muncii de noi specializari;
e implicarea administratiei publice locale in procesul de dezvoltare regional si local3;

e derularea unor programe/proiecte de colaborare intre administratia locald si diversi

parteneri
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Studiu privind organizarea circulatiei

Principalele disfunctionalitati ale sistemului rutier actual se datoreaza:

e Tncarcarilor de trafic deosebit de mari si stationdrilor in lungul arterelor principale (conduc

la folosirea la capacitate maxima a arterelor de circulatie, in special in zona sa centrald) ;

e Intersectarea la sol a unor artere principale cu solicitari maxime de trafic ce impun analiza

unor rezolvari la nivel sau denivelat a acestor intersectii;

Pe baza analizei situatiei existente, a disfunctionalitatilor si cerintelor privind reteaua rutiera,
se propune imbunatatirea sistemului de ciculatie al orasului, prin realizarea unei rute
ocolitoare care sa presupunad interconectarea arterelor majore in partea de N-E si N-V a
orasului Tn legdturd cu dezvoltarea unui transport durabil ih Municipiul Onesti si pentru
ameliorarea calitatii mediului la scara intregului oras este necesar sa se intreprinda actiuni

concertate, care sa vizeze:

* Realizarea unor artere ocolitoare in jumatatea de N a localitatii, care vor facilita descarcarea
tramei stradale de traficul greu si foarte greu si vor oferi o ruta ocolitoare pentru

autovehicule.

e Realizarea a doud noi traversari peste raul Trotus, prin care sa se urmareasca

decongestionarea traversarii existente;

e Limitarea accesibilitatii autovehiculelor in perimetrul central (cu exceptia celor ce deservesc

transportul public);

e Imbunatatirea intersectiilor Tn scopul ameliorarii ambuteiajelor (vor fi amenajate

intersectiile majore congestionate care constituie o cauza a ambuteiajelor in reteaua actuala)

e Dezvoltarea circulatiei pietonale insotita de: realizarea unor facilitati si amenajari pentru
pietoni, persoane cu handicap, alte dotari, amenajari necesare pentru biciclisti, realizarea de
spatii verzi, imbunatatirea ambientului urban prin amenajari cu pavimente, mobilier urban,

oglinzi de apa, fantani, alegerea unor profile pentru arterele pietonale, descurajatoare pentru
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circulatia auto, realizarea unor suprafete de stationare si distributie cu amenajari de odihna

de-a lungul aleilor pietonale, iluminat public etc.

e Dezvoltarea traficului pentru biciclisti: Incurajarea deplasarilor cu ajutorul bicicletelor si
restrangerea transportului motorizat are avantaje foarte mari pentru protejarea mediului
inconjurator si a nivelului de sanatate a populatiei. Pe distante relativ mici de pana la 8 km
bicicleta poate inlocui autovehicolul. Acest lucru este posibil atunci cand acest tip de transport
este incurajat prin constructia unei infrastructuri proprii, separata de celelalte moduri de
transport, a unor spatii de parcare in puncte de atractie sporita si adoptarea unei reglementari
de circulatie favorizanta. Se propun 2 tipuri de trasee pentru biciclisti: piste speciale pentru

acest tip de transport; piste amenajate pe trotuare.

* Plantarea si intretinerea fasiilor de aliniament stradal interni si externi.
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UNIUNEA EUROPEANA

5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

5.1. VIZIUNEA PREZENTATA PENTRU TREI SCENARII
TERITORIALE

Dezvoltarea integrata si durabild a unui sistem de transport eficient, inclusiv si sigur in
aria urbana si periurbana a Municipiului Onesti pentru a raspunde nevoilor de mobilitate
a locuitorilor si a sustine cresterea economico-sociald sustenabila in perioada 2016-

2035.
Corespunzator acestei viziuni se stabileste
Obiectivul strategic general

Protectia resurselor umane prin cresterea numarului locurilor de munca si reducerea
ratei somajului, precum si oferirea unor servicii de protectie sociala competitive;
cresterea durabila a activitatii economice; crearea si asigurarea de conditii de viata la
standarde de calitate europeana pentru locuitorii municipiului Onesti si partenerii
economici care fisi desfasoara activitatea pe teritoriul municipiului; reducerea

dezechilibrelor de dezvoltare economica si sociala in raport cu marile municipii.
Obiectivele specifice

— asigurarea accesibilitatii persoanelor in maniera inclusiva, echitabila si echilibrata
la servicii publice de sanatate, educatie si alte facilitati de interes general,
concentrate Tn aria urbana si periurbana;

— asigurarea nevoilor de mobilitate prin servicii de transport cu efecte externe
negative reduse (consum de spatiu, consum de energie, poluare a aerului si a
solului, poluare fonica, efect de serad);

— optimizarea transportului de persoane si bunuri prin imbunatatirea utilizarii

resurselor si prin integrare modala adecvata;
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— Tmbunatatirea sigurantei traficului si securitatii transporturilor pentru toate
modurile de transport din aria vizata;

— asigurarea nevoilor de mobilitate prin servicii de transport eficace si eficiente,
economic si financiar;

— Tmbunatatirea amenajarii spatiilor urbane;

— dezvoltarea transportului nemotorizat.

Domeniile de interventie pentru a raspunde obiectivului strategic general si obiectivelor

specifice sunt:

Infrastructura (rutiera, de transport public, de transport nemotorizat)
Vehicule ale transportului public

N
N
—> Atractivitatea transportului public urban
—> Organizarea circulatiei stradale

N

Actiuni pentru mobilitate durabila

Viziunea asupra mobilitatii in Municipiul Onesti 2015-2020-2030

Tn anul 2030 Municipiul Onesti reprezintd un important pol turistic, logistic si economic
al regiunii de NORD-EST, mizand pe o conectivitate ridicata datorata unui grad bun de

accesibilitate.

Municipiul Onesti va fi, la nivelul anului 2030, o destinatie turistica importanta a
Judetului Bacau, datorita valorificarii monumentelor cu valenta istorica si a elementelor
antropice deosebite, o comunitate urbana moderna, dinamica si durabila, care sa ofere
locuitorilor sai un nivel ridicat al calitatii vietii, cu o economie competitiva si cu emisii
reduse de carbon, deschisa catre investitori, cu o administratie publica orientata catre

cetatean si o viata civica intensa.

Dezvoltarea transportului urban in Municipiul Onesti se va baza pe urmatoarele directii

de actiune:

(1) Onesti—smart city, un oras verde, fara poluare, cu mobilitate crescuta pietonala

si velo si accesibilitate ridicata a tuturor zonelor urbane;
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(2) Tn zona centrald — accentul pus pe mobilitate pietonald si velo, cu asigurarea
conexiunilor intre principalele obiective publice si spatiile verzi ale municipiului.

(3) Cresterea utilizarii transportului public, cresterea ariei de acoperire si
atractivitatea acestui serviciu prin investitii integrate atat in infrastructura, cat si
in material rulant electric si servicii specifice;

(4) Asigurarea conectivitatii si accesibilitatii zonelor periferice cu caracter rural la
zona centrala prin imbunatatirea conexiunilor rutiere.

(5) Asigurarea accesibilitatii rutiere peste raul Casin, prin modernizarea si
reabilitarea infrastructurilor existente, dar si amenajarea in viitor a unor
infrastructuri alternative .

(6) Cresterea sigurantei pietonilor si a participantilor la trafic, prin realizarea de
investitii specifice si implementarea unui sistem de monitorizare video a intregii

retele stradale

Municipiul Onesti este in continuare o locatie atractiva pentru turisti, avand o pozitie
strategica intre asezari urbane mari, centre ale regiunii de N-E, anume Bacau, Barlad,
Focsani. Drumurile nationale faciliteaza o buna distributie a marfurilor catre principalele

zone industriale.

Accesibilitatea interna este asigurata de circulatii "verzi" care leaga principalele zone
rezidentiale cu majoritatea functiunilor de interes public. Circulatiile "verzi" reprezinta
strazi care pe langa suprafata carosabild includ piste pentru biciclisti, vegetatie de

aliniament si spatii generoase si sigure pentru deplasari pietonale.
Directii prioritare
Modernizarea infrastructurii municipiului Onesti

e modernizarea drumurilor, a rutelor ocolitoare si a cailor pietonale, consolidarea si
largirea la patru benzi de circulatie a podurilor aflate pe trasee importante (drumuri
nationale sau europene), respectiv podul peste raul Trotus din municipiul Onesti aflat pe
DN 11 si realizarea unui pasaj subteran pe DN 11, pe sub CF Adjud-Ciceu, Tn cadrul unui

proiect integrat in concordanta cu Planul National de Dezvoltare a Drumurilor;
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e extinderi de trama stradala;

e regenerarea urband a zonelor centrale si periferice, prin modernizarea trotuarelor, a
spatiilor de circulatie pietonala, prin realizarea de parcaje si reabilitarea fatadelor

blocurilor;

e remodelarea zonei comerciale din cadrul Pietei agroalimentare Onesti si din

imprejurimile acesteia, inclusiv Bazarul si Oborul Saptamanal;
* reamenajarea parcurilor si spatiilor verzi;
e reabilitarea Spitalului Municipal;

e realizarea unor surse alternative de producere a energiei termice pentru Spitalul

municipal Onesti;
e modernizarea strazilor din cartierele din zona periurbana;
¢ dotarea cu mobilier urban a orasului, in special cosuri de gunoi, banci de odihn3;

e achizitionarea si punerea la dispozitia investitorilor, in conditiile legii a unor suprafete

de teren apartinand domeniului privat;
e preluarea si modernizarea Casei de Cultura
¢ reabilitare strada Industriilor din municipiul Onesti

e montare indicatoare rutiere si placute de identificare a strazilor si imobilelor in

municipiul Onesti
e realizare parcari in municipiul Onesti
e reabilitarea parcarilor degradate in municipiul Onesti

* Tnlocuire mobilier urban in municipiul Onesti
* modernizare pasaj inferior pe DN 11 sub CF Adjud-Ciceu
* dezvoltarea infrastructurii velo pentru cresterea accesibilitatii in zona centrala -

extinderea pistelor de biciclete in vederea crearii unor legaturi sigure intre pistele
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existente cu unele noi create astfel incat sa se creeze legaturi intre instutiile de
fnvatamant, autogarile din Municipiu, Gara si orice alte institutii relevante in acest

sens.

Figure 53 Cote modale consolidate si propuse in perioadele de referinta 2015, 2020, 2030

Cote modale consolidate Cote modale
(2015) consolidate
propuse (2020)

0%

3%

i pietonal i velo Hpietonal Evelo
i transport motorizat W transport in comun H transport motorizat & transport in comun
o altele H altele

Cote modale consolidate propuse
(2030)

0%

i pietonal Hvelo i transport motorizat

4 transport in comun H altele
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Mobilitatea pietonald va fi incurajata in urma realizarii unor investitii in amenajarea si
modernizarea de alei pietonale si trotuare intre diferitele cartiere ale zonei urbane,
astfel incat deplasarea pietonilor sa poata fi realizata in primul rand prin aceasta
facilitate de baza pentru un areal urban (existanta trotuarelor). Astfel, mobilitatea

pietonala ramane si isi consolideaza cota modala.

Transportul in comun va deveni a doua modalitate predilecta de deplasare a cetatenilor.
Tn urma investitiilor integrate, se va furniza un serviciu public de calitate, modern, durabil
si ecologic, care va sustine accesibilitatea si mobilitatea locuitorilor intre zonele
Municipiului, inclusiv zonele cu caracter rural care sunt detasate de centrul urban, catre
locurile de munca si cartierele de rezidenta, catre zona centrald, unde sunt grupate
majoritatea institutiior de interes public (administratie, educatie, sanatate) si a zonelor

verzi si de agrement.

Transportul motorizat se va diminua ca pondere, datorita urmatoarelor rationamente:
pe de-o parte asigurarea infrastructurii alternative (pietonale si a transportului public
modern), cresterea atractivitatii si eficientei serviciului de transport public, astfel incat,
pe distante interne, mici, posesorii de autoturisme vor prefera sa foloseasca aceste
moduri alternative de transport (durata de deplasare redusad, calitatea si confortul
deplasarii, costul mai redus cu un astfel de mod de deplasare fata de deplasarea cu
autoturismul), iar pe de alta parte, datorita unor masuri administrative, care sa
incurajeze schimbarea modala: parcari cu plata in zona centrald, reducerea numarului
de parcari pe carosabil Tn zona centrald, introducerea unei politici de monitorizare si
sanctionare a parcarilor neregulamentare in zona centrala, reducerea licentelor de taxi

la numarul maxim aprobat prin legislatia nationala Tn vigoare.

Transportul velo se va dubla in orizontul de timp analizat in PMUD, insa cota modala va
fi nesemnificativa pe ansamblul mobilitatii urbane. Un aspect relevant este totusi
urmatorul: Tn 2030, transportul pietonal si velo va fi aproape egal cu transportul

motorizat (toate modurile motorizate).
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UNIUNEA EUROPEANA

Au fost identificate 3 scenarii de dezvoltare, bazate pe orientarea investitionald si
institutionald principala. Astfel, a fost dezvoltat un scenariu alternativ axat pe
dezvoltarea transportului in comun, un scenariu alternativ axat pe dezvoltarea
transportului rutier si a infrastructurii rutiere si un al treilea scenariu, bazat pe

dezvoltarea infrastructurii pietonale si velo.

SCENARIUL ALTERNATIV 1 — TRANSPORT IN COMUN

Domeniu Proiect TC Valoare Perioada Tip Proiect Valoare

cumulata
(Milioane

euro)

Transport 1.Infiintarea unui nou 4,945 2018 Operational | 4,945
in comun traseu de transport
public in comun, pe
urmatoarea ruta: Str
Radului,Strada Mihai

Bravu

Siguranta 2.Investitii pentru 6,5 2017-2030 Investitional | 6,5
cresterea gradului de
siguranta si securitate pe
toate modurile de
transport si reducerea
impactului asupra

mediului;

Siguranta 3. Semaforizarea 1,5 2016-2020 Invetitional 1,5
adevcata persoanelor cu

deficienta de auz

Plan de Mobilitate Urbana Durabilad - Municipiul Onesti
198



- Regic

INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

Siguranta 4, Extinderea sistemului 2,5 2018-2020 Invetitional 2,5
de monitorizare si
management a traficului,
in principalele intersectii
din municipiu si
dezvoltarea unui centru

de comanda si control.

Transport | 5. Informatizarea 1,5 2020-2030 Invetitional 1,5
in comun sistemului de transport

in comun

Transport | 6.Infiintarea statiilor de 0,5 2018 Operational | 5,96
in comun autobuz pe noul traseu
de transport publicin

comun:
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Legenda

Propuneri
Zona monitorizare trafic

@B Statii propuse

Trasseu 5 - propunere

Trasee autobuz
- Traseul 4

Traseu 3
Traseu 2

Traseu 1
(=1} Statii transport in comun|
‘ Monitorizare trafic

Strazi

Strazi primare
Strazi secundare

Strazi tertiare

Limita Mun. Onesti

et

Sursa proprie, modelare GIS
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Viziunea aferenta scenariului de dezvoltare 1

Transportul in comun va deveni a doua modalitate predilecta de deplasare a cetatenilor.
Tn urma investitiilor integrate, se va furniza un serviciu public de calitate, modern, durabil
si ecologic, care va sustine accesibilitatea si mobilitatea locuitorilor intre zonele
Municipiului, inclusiv zonele cu caracter rural care sunt detasate de centrul urban, catre
locurile de munca si cartierele de rezidenta, catre zona centrald, unde sunt grupate
majoritatea institutiior de interes public (administratie, educatie, sanatate) si a zonelor
verzi si de agrement. Transportul in comun este elementul principal investitional, iar
aceste investitii vor fi realizate dupa Tndeplinirea anumitor actiuni institutionale, la
nivelul companiei Transmoldova, necesare pentru eficientizarea operabilitatii prin

infintarea unui traseu 5 cu statiile aferente.
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UNIUNEA EUROPEANA

SCENARIUL ALTERNATIV 2 — TRANSPORT RUTIER

Domeniu Proiect Valoare Perioada Tip Proiect Valoare

cumulata

TR Mil euro

Siguranta | 1.Investitii pentru 6,5 2017-2030 | Investitional 6,5
cresterea gradului
de siguranta si
securitate pe
toate modurile de
transport si
reducerea
impactului asupra

mediului;

Siguranta | 2. Extinderea 2,8 2018-2020 | Investitional 2,8
sistemului de
monitorizare si
management a
traficului, in
principalele
intersectii din
municipiu si
dezvoltarea unui
centru de
comanda si

control

Plan de Mobilitate Urbana Durabilad - Municipiul Onesti
202



< Regic

PROGUNL DPERTIONAL REGONAL
INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

Transport | 3. Reforma politicii 2,2 2019-2023 | Investitional 2,2
rutier de parcare si

amenajarea

spatiilor de

parcare in zona

centrala
Transport | 4. Modernizarea 3,65 2018-2030 | Investitional 3,65
rutier infrastructurii din

zona ”’ Orizont”
Transport | 5. Reabilitarea 3,214 2018-2025 | Investitional 3,214
rutier urban3 a zonei de

Est a mun. Onesti,

jud. Bacau
Transport | 6.Realizarea liniei 5,5 2020-2030 | Investitional 5,5

rutier | de centurd a

municipiului

Transport | 7. infiintarea unui 0,2 2017-2019 | Operational 0,2
rutier | punct de incircare
electrica
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2
/ /// Legenda
N

Propuneri

| Zona monitorizare trafic
B Monitorizare trafic
=== Centura propusa Onesti

====== Strazi prop pt modernizare zona EST

Strazi propuse pentru modernizare zona ORIZONT]|
Strazi

Strazi primare
—— Strazi secundare
— Strazi tertiare
[ 1 Limita Mun. Onesti
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Primaria Mun. Onesti doreste sa initieze un proiect prin care sa se modernizeze
infrastructura stradald, sa descongestioneze traficul auto, sa reabiliteze trotuarele
adiacente strazilor ce urmeaza sa fie reabilitate inclusiv cele adiacente Str. Libertatii si

Bd. Repubicii, din zona Orizont, a Mun. Onesti.
Etapa |

e Str. Mercur (tronsonull)

e Piata Casei de Cultura

e Str. Belvedere

e Str. Emil Rebreanu ( tronson 2)

e B-dul Republicii

Etapa ll

e Str. Mercur (tronsonul 2)
e  Str. Culturii

e Str. George Bacovia

e Strada Venus

e Strada Libertatii

e Str. Saturn

e Str. Belvedere ( tronson 2)

e Str. Emil Rebreanu (tronson 1)

Un alt proiect important este reabilitarea infrastructurii stradale in zona de EST a Mun.
Onesti. Acest proiect propune lucrari de reabilitare , executate etapizat, in functie de

obiective.

e Principalul Obiectiv A : trotuare, piste de bicicleta, spatii verzi, piete publice,
parcuri, scuaruri.

e Obiectivul B: reabilitare strazi, zona carosabila,parcari.
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e Relevante acestui scenariu sunt lucrarile Obiectivului B si se incadreaza conform
HG 261/1994 in categoria de importanta C. Strazle propuse spre reabilitare sunt
de categoria Il si IV conform prevederilor STAS 10144-90:

e Str. Alexandru loan Cuza

e Str. Mihai Bravu

e Str. George Cosbuc

e Str. C.D Gherea

e Str. Eternitatii

e Str. Vasile Alecsandri
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SCENARIUL ALTERNATIV 3 — TRANSPORTUL NEMOTORIZAT

Domeniu Proiect TN Valoare Perioada Tip Proiect Valoare
Mil euro cumulata

Transport Amenajarea zonei 0,3 2019-2023 Operational 0,3

nemotorizat pietonale centrale

Transport Transport nepoluant 0,5 2020-2024 Investitional 0,5

nemotorizat prin realizarea de piste

pentru biciclete si a

structurii tehnice

aferente
Transport Dezvoltarea 0,06 2017-2020 Investitional 0,06
nemotorizat infrastructurii velo

pentru cresterea
accesibilitatii in zona
centrala - extinderea
pistelor de biciclete in
vederea crearii unor
legdturi sigure intre
pistele existente cu
unele noi create astfel
incat sa se creeze
legaturi intre instutiile
de Tnvatamant, statii
autobuz, Gara si orice
alte institutii relevante

in acest sens.

Transport Realizarea structurilor 0,02 2018-2021 Investitional 0,02
nemotorizat tehnice aferente pistelor

de biciclete: puncte de

inchiriere, sisteme de

parcaj biciclete, rasteluri
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Transport Amplasarea a 4 puncte 0,2 2021-2025 Investitional 0,2
nemotorizat de inchiriere biciclete:
Zona parcului, Str. A.l
Cuza, Str. Saturn, Str.
Belvedere.
Transport Amenajarea trotuarelor 0,05 2017-2020 Investitional 0,05
nemotorizat cuprinse in proiectul din
”Orizont”
Transport Amenajarea trotuarelor 0,04 2017-2020 Investitional 0,04
nemotorizat cuprinse in proiectul din
zona de EST
Siguranta Investitii pentru 0,7 2017-2030 Investitional 0,7
cresterea gradului de
siguranta si securitate
pe toate modurile de
transport si reducerea
impactului asupra
mediului;
Siguranta Semoforizarea adevcata 1,5 2020-2018 Invrstitional 1,5
persoanelor cu
deficienta de auz
Siguranta Extinderea sistemului de 2,8 2018-2020 Insetitiuonal 2,8
monitorizare si
management a
traficului, in principalele
intersectii din municipiu
si dezvoltarea unui
centru de comanda si

control.
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Legenda

Propuneri

[E— Piste bicicleta

Strazi

Strazi primare

=— Strazi secundare

—— Strazi tertiare

S| — Raurni

Limita Mun. Onesti

Statii transport in comun
Monitorizare trafic

Gara

Scoli

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
209



- Regic

INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

Transportul nemotorizat va fi sustinut prin amenajarea tuturor zonelor pietonale si a
facilitatilor pentru pietoni (trotuare) propuse prin PMUD. Obiectivele principale ale
acestui scenariu se regasesc in proiectul de vizeaza : "Reabilitarea urbana a zonei de Est
a municipiului Onesti”.

Obiectul principal A este destinat reabilitarii trotuarelor, pistelor de biciclisti, spatiilor

verzi, scuaruri. Strazile vizate sunt:

e Str. Alexandru loan Cuza
e Str. Mihai Bravu

e Str. George Cosbuc

e Str. C.D Gherea

e Str. Eternitatii

e Str. Vasile Alecsandri
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SCENARIUL OPTIM - 2016-2030

Domeniu

Transport in

comun

Proiect S.O

1.Infiintarea unui nou
traseu de transport
public in comun, pe
urmatoarea ruta: Str
Radului,Strada Mihai

Bravu

Valoare

(Milioane

euro)

Perioada

2018

Tip Proiect

Operational

Valoare

cumulata

4,945

Siguranta

2.Investitii pentru
cresterea gradului de
siguranta si securitate pe
toate modurile de
transport si reducerea
impactului asupra

mediului;

6,5

2017-2030

Investitional

6,5

Siguranta

3. Semaforizarea
adevcata persoanelor cu

deficienta de auz

0,5

2016-2020

Invetitional

0,5

Siguranta

4. Extinderea sistemului
de monitorizare si
management a traficului,
in principalele intersectii
din municipiu si
dezvoltarea unui centru

de comanda si control.

2,5

2018-2020

Invetitional

2,5
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Transport in 5. Informatizarea 1,5 2020-2030 Invetitional 1,5
comun sistemului de transport in
comun
Transport in 6.infiintarea statiilor de 0,5 2018 Operational 5,96
comun autobuz pe noul traseu
de transport public in
comun: traseu 5
Transport 7. Modernizarea 3,65 2018-2030 Investitional 3,65
rutier infrastructurii din zona ”’
Orizont”
Transport 8. Reabilitarea urbana a 3,214 2018-2025 Investitional 3,214
rutier zonei de Est a mun.
Onesti, jud. Bacau
Transport 9.Realizarea liniei de 5,5 2020-2030 Investitional 5,5
rutier centura a municipiului
Transport 10. Amenajarea zonei 0,3 2019-2023 Operational 0,3
nemotorizat pietonale centrale
Transport 11. Transport nepoluant 0,5 2020-2024 Investitional 0,5
nemotorizat prin realizarea de piste
pentru biciclete si a
structurii tehnice
aferente
Transport 12. infintare punct de 0,01 2017-2020 Investitional 0,01
rutier incarcare electrica
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Transport 13. Dezvoltarea 0,06 2017-2020 Investitional 0,06
nemotorizat infrastructurii velo
pentru cresterea
accesibilitatii in zona
centrala - extinderea
pistelor de biciclete in
vederea credrii unor
legaturi sigure intre
pistele existente cu unele
noi create astfel incat sa
se creeze legaturi intre
instutiile de Tnvatamant,
statii autobuz, Gara si
orice alte institutii

relevante in acest sens.

Transport 14. Realizarea 0,02 2018-2021 Investitional 0,02
nemotorizat structurilor tehnice
aferente pistelor de
biciclete: puncte de
Tnchiriere, sisteme de

parcaj biciclete, rasteluri

Transport 15. Amplasarea a 4 0,2 2021-2025 Investitional 0,2
nemotorizat puncte de inchiriere
biciclete:

Zona parcului, Str. A.l
Cuza, Str. Saturn, Str.

Belvedere.
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Figure 57 Scenariul Optim
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2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

Legenda

Slobolzia

rropuneri

] Piste bicicleta

== Centura propusa Onesti
T e Strazi prop pt modernizare zona EST|
¢ Traseu 5 propunere

Strazi

Strazi primare

Strazi secundare

Strazi tertiare
// | —— Rauri
] Limita Mun. Onesti

[=1  Statii transport in comun
B Monitorizare trafic

B Gara

4 Scoli
f=] Statii propuse

® | ocalitati
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Viziunea aferenta scenariului de optim de dezvoltare

Viziunea afernta scenariului optim urmareste sa combine in mod echilibrat investitiile in
toate modurile de transport, astfel incat sa se obtina cote modale imbunatatite pentru
modurile de transport durabile, dar in acelasi timp sa se asigure infrastructura rutiera

minima, necesara unui transport de calitate in mediul urban.

Transportul in comun va avea totusi o sustinere investitionald sustinuta si integrata,
astfel incat sa se asigure premizele dezvoltarii durabile a unui sistem eficient si
competitiv de transport public. In prima faza se vor realiza actiuni de amenajare a

traseului propus 5, cu statiile aferente.

Transportul rutier : Primaria Mun. Onesti doreste sa initieze un proiect prin care sa se
modernizeze infrastructura stradala, sa descongestioneze traficul auto, sa reabiliteze
trotuarele adiacente strazilor ce urmeaza sa fie reabilitate inclusiv cele adiacente Str.

Libertatii si Bd. Repubicii, din zona Orizont, a Mun. Onesti.

Un alt proiect important este reabilitarea infrastructurii stradale in zona de EST a Mun.
Onesti. Acest proiect propune lucrari de reabilitare , executate etapizat, in functie de

obiective.

e Principalul Obiectiv A : trotuare, piste de bicicleta, spatii verzi, piete publice,
parcuri, scuaruri.

e Obiectivul B: reabilitare strazi, zona carosabila,parcari.

Transportul nemotorizat va fi sustinut prin amenajarea tuturor zonelor pietonale si a
facilitatilor pentru pietoni (trotuare) propuse prin PMUD. Obiectivele principale ale
acestui scenariu se regasesc in proiectul de vizeaza : "’Reabilitarea urbana a zonei de Est

a municipiului Onesti”.
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Obiectul principal A este destinat reabilitarii trotuarelor, pistelor de biciclisti, spatiilor

verzi, scuaruri. Strazile vizate sunt: Str. Alexandru loan Cuza, Str. Mihai Bravu, Str. George

Cosbuc, Str. C.D Gherea, Str. Eternitatii, Str. Vasile Alecsandri .

Siguranta - se vor realiza toate proiectele propuse pentru cresterea sigurantei circulatiei
si pietonilor, anume un proiect care priveste realizarea unui sistem de monitorizare si
management al traficului, in principalele intersectii ale municipiului si semaforizarea
adecvata persoanelor cu deficienta de auz. Finantarea acestor proiecte se va realiza

prioritar, chiar in varianta pesimista de finantare, in intervalul 2016-2023.

5.2. CADRUL/METODOLOGIA DE SELECTARE A PROIECTELOR

Procesul general de selectie a proiectelor si de elaborare a Planului de Mobilitate Urbana

Durabila pentru Municipiul Onesti este prezentat mai jos:

e Definirea obiectivelor strategice - Caiet de sarcini, politici nationale, |
UE

¢ Definirea problemelor - Identificarea cauzelor fundamentale

* Obiective operationale - Obiectiv bazat pe analiza problemelor

* Generarea proiectelor - Interventii generate din Probleme si
Obiective

¢ Evaluare - Analiza cost-beneficiu

* Scenariul de dezvoltare - Strategia de Dezvoltare a Transportului
Urban

g

— Pasul 1: Obiectivele strategice sunt acele obiective definite la nivel guvernamental
sau ministerial si care se aplica Tn general, ca scopuri sau obiective generice ale
Guvernului si Ministerului Transporturilor. Pentru Planul de Mobilitate Urbana

Durabila a Municipiului Onesti acestea au fost definite folosind obiectivele din
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Directivele si recomandarile Comisiei Europene, strategii ale Ministerului

Transporturilor precum si Ghidul JASPERS de realizare a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila.

Pasul 2: Definirea problemelor reprezinta rezultatul unei analize diagnostic a
sistemului de transport. Am identificat cauzele care stau la baza si sunt
responsabile pentru manifestarea problemelor si am definit problemele la nivel
spatial pentru a facilita identificarea obiectivelor specifice si a interventiilor.

Pasul 3: Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce tin de problemele
specifice identificate si care reprezinta un sub-set al Obiectivelor Strategice.

Pasul 4: Generarea proiectelor: acestea reprezinta interventii specifice care se
adreseaza obiectivelor operationale si problemelor.

Pasul 5: Evaluarea si Prioritizarea proiectelor: este necesar un proces sistematizat
de evaluare a proiectelor din doud motive principale. Tn primul rand, pot exista mai
multe proiecte care sa se adreseze unui anumit obiectiv operational si astfel devine

necesar un proces de selectie. In al doilea rand, un proiect poate rezolva o

problema dar poate avea un slab raport calitate/pret.

Nivel 1

Nivel 2

Nivel 3

Populatie

>100,000 locuitori

Populatie
40,000 - 100,000 locuitori

Populatie

< 40,000 locuitori

Transport Public

Retea complexa cu trasee
care se intersecteaza si
mai multe moduri de
transport (tramvai,
autobuz, troleibuz, maxi-

taxi)

Transport Public

Retea moderata de servicii
de transport public care
pot include mai multe
moduri de transport si
unele oportunitati de

schimb

Transport Public
Foarte putine rute de
transport public sau

absenta acestor servicii.

Trama stradala

Trama stradala

Trama stradala
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Retea densa de drumuri
cu o zona urbana mare,
numeroase optiuni de
rutare pentru mai multe
calatorii, precum si

congestionarea traficului

Centru urban Compact
alimentat de un numar
definit de drumuri, si cu
diferite optiuni de rutare
pentru traficul in / prin

zona urbana.

Reteaua de drumuri
simpla, cuprinzand un
numar mic de drumuri
principale care trec prin
zona, si cu posibilitati

limitate de a alege cai

care apare in perioadele alternative
tipice din zi.
Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3

Screening, listarea scurta si

Evaluare preliminara

Screening si evaluare

preliminara

Screening si evaluare

preliminara

In mod curent se asteapta
3 scenarii finale diferite
agregate pentru a fi
evaluate in momentul
finalizarii Planului de
Mobilitate Urbana

Durabila

n mod curent se asteapta
un singur scenariu agregat
pentru a fi evaluat in
momentul finalizarii
Planului de Mobilitate

Urbana Durabila

Tn mod curent se asteapta
un singur scenariu agregat
pentru a fi evaluat in
momentul finalizarii
Planului de Mobilitate

Urbana Durabila

Initiativa locald. Dezvoltare regionala.

— Pasul 6 : Intr-o situatie cum este cea a Romaniei, in care fondurile disponibile
pentru transport sunt mult inferioare nevoilor identificate, resursele financiare
trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel, este necesara utilizarea unei metode
corecte si independente de evaluare a proiectelor. In acest scop a fost elaboratd o
Analiza Cost-Beneficiu (ACB) pentru fiecare proiect testat.

— Pasul 7: Elaborarea Scenariului de Dezvoltare: Interventiile identificate vor forma
Scenariul recomandat de dezvoltare a transportului urban pentru Municipiul

Onesti.

Plan de Mobilitate Urbana Durabilad - Municipiul Onesti
218



< Regic

PROGUALL DFERTIONAL REG
INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

Ghidul de realizare a Planului de Mobilitate Urbana Durabild, produs de JASPERS,
recomanda dezvoltarea de strategii alternative de dezvoltarea a sistemelor de transport
urban in functie de marimea zonei urbane analizate.

Municipiul Onesti se incadreaza in aglomerarile urbane de Nivel 3, conform topologiei
sistemului de transport urban, a configuratiei retelei stradale precum si in functie de

populatia totala rezidentiala.

Identificarea interventiilor

Identificarea interventiilor succede etapelor de definire a obiectivelor strategice, de
analiza a situatiei existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceasta procedura
asigurd faptul ca exista o conexiune clara si observabila intre obiectivele generale,
problemele identificate, obiectivele operationale corespondente precum si interventiile
in sine. Aceasta abordare asigura si faptul ca interventiile se adreseaza unor probleme
reale, legate de transport. Utilizarea Modelului de Transport determina existenta unei

baze cantitative pentru definirea problemelor, a obiectivelor si a interventiilor.

Principala disfunctionalitate identificata urmare analizei problemelor existente se refera
la deficientele existente la nivelul derularii mobilitati pietonale, motorizate — mijloace

de transport in comun si velo.

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat si o serie de deficiente in ceea ce
priveste regimul de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si asupra
facilitatilor aflate la dispozitia transportului public. De asemenea, exista deficiente in
ceea ce priveste gradul de siguranta a circulatiei, iar strategia de dezvoltare a

transportului urban prevede masuri de reducere a numarului de accidente.

Tn prezent, existd rute definite pentru traseele vehiculelor grele care tranziteaza zona
Municipiului, mobilitatea urbana fiind afectata intr-o masura redusa de impactul negativ

produs de utilizarea retelei stradale de catre vehiculele de transport marfa.

Strategia generala include trei directii de actiune:
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v' Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale, velo si
transportului in comun, cu scopul atingerii obiectivelor de sustenabilitate la
nivelul mobilitatii urbane;

v’ Investitii in cresterea calitatii si/sau starii tehnice a infrastructurii rutiere, care
ofera cea mai buna valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele
operationale;

v’ Stabilirea unui regim adecvat de intretinere a activelor infrastructurii stradale.

Au fost incluse si interventii legate de cresterea gradului de siguranta, in special pentru
sectoarele de strazi si intersectiile pentru care s-a inregistrat un numar crescut de
accidente in perioada de referinta analizata precum si recomandari privind amenajarea
de spatii de parcare, acolo unde exista o cerere semnificativda pentru acest tip de

amenajari.
Identificarea si prioritizarea problemelor sistemului de transport

Tn urma analizei situatiei de baza la nivelul anului 2016, tinand cont de viziunea si
obiectivele Planului de Mobilitate Integrata au fost identificate problemele sistemului

de transport, asa cum sunt prezentate sintetic in tabelul de mai jos.

Domeniile in care problemele sunt incadrate au in vedere domeniile de actiune: starea
infrastructurii de transport, modul de organizare a circulatiei, nivelul ofertei sistemului
de transport public, atractivitatea serviciilor de transport public si componentele
politicilor durabile din domeniul mobilitatii. Impactul acestor probleme se manifesta la
nivel local, regional si/sau national, cu diferite grade de urgenta in implementare, tinand

cont starea actuala a sistemului de transport urban .
Astfel prioritizarea problemelor identificate este realizata in raport cu doua criterii:

v’ aria impactului generat de problemele identificate (nivel local, regional sau

national) care poate fi impact major sau unul minor
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v nivelul de urgenta cu care acea problema trebuie adresata, pentru care asociem
un orizont de finalizare, (urgenta maxima -2020, nivel de urgenta mediu 2025,

nivel de urgenta scazut — 2035).

Astfel, cunoscut fiind faptul ca infrastructura are impactul decisiv asupra performantelor
ansamblului sistem de transport — sistem de activitati economico-sociale, in raport s-a
acordat importanta crescuta a problemelor legate de starea lucrarilor de arta (poduri)
care conditioneaza conexiunea retelei locale de transport de cea nationald, cat si
refacerii si modernizarii infrastructurii retelei locale pentru asigurarea conexitatii

acesteia.

Dintre problemele cu impact local, o grupa prioritara vizeaza oferta actuala a serviciilor
publice de transport si lipsa atractivitatii acestora la care se adauga si gradul ridicat de
poluare a mediului datorat vechimii actualei flote de autobuze (private) care deservesc
Municipiu Onesti. Starea tehnica precara a parcului de vehicule, sistemul tarifar
descurajant (raport calitate —pret), slaba calitate in operare, infrastructura conexa slab
dezvoltata sunt factori a caror ameliorare are efecte benefice precum diminuarea
congestiei, protectia mediului ambiant, imbunatatirea echitatii sociale, cresterea calitatii

vietii.

O alta grupa de probleme urmareste rezolvarea deficientelor privind solutiile durabile
de asigurare a mobilitatii (ex.: deplasdrile nemotorizate, sistemele de car-sharing si

limitarea accesului vehiculelor de marfa in anumite perioade ale zilei).

Reconfigurarea serviciilor de transport prin crearea unui nou traseu 5 , limitarea
accesului in oras al vehiculelor de transport regional, interegional si international de
calatori reprezinta o altd grupa de probleme ce trebuie sa-si gdseasca solutii prin

proiectele viitoare.
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PROBLEME
IDENTIFICATE ALE
SISTEMULUI DE
TRANSPORT DIN
MUNICIPIUL ONESTI
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UNIUNEA EUROPEANA

6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

Pentru dezvoltarea infrastructurii de transport, se propun urmatoarele directii de

actiune si dezvoltare a infrastructurii:

— Dezvoltarea transportului in comun, prin: dezvoltarea de noi trasee pentru o mai
buna acoperire si conectare a zonelor periurbane, modernizarea infrastructurii
operatorului de transport local (construirea unui depou), Tmbunatatirea
infrastructurii si mobilierului urban in statiile de autobuz.

— Dezvoltarea infrastructurii rutiere

— Dezvolarea infrastructurii pietonale, pentru asigurarea facilitatior elementare de
mobilitate a cetatenilor din mediul urban, precum si pentru asigurarea sigurantei

— Dezvoltarea infrastructurii velo

Intermodalitate

\J

— Siguranta
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Fisa proiect transport public:

Fisa de proiect

1. Titlul proiectului Infintarea unui nou traseu de transport in comun: Traseu 5

Legenda

*  Cartiere principale

= Statil transport in comun

Strazi
=== Traseul 4

Traseu 3

Traseu 2

— Traseu 1

Rauri

2. Localizarea [ ] Limita Onesti
proiectului
. TCR
\
.BI'ZES“
/ L

3. Perioada de 2019-2023
implementare
4. Solicitantul UAT Onesti — Operator trafic Transmoldova

proiectului / Parteneri

propusi
- Sustinerea si incurajarea utilizarii transportului public in
comun
5. Obiectivele . -
- Cresterea gradului de accesibilitate
proiectului

- Cresterea mobilitatii populatiei

- Cresterea confortului utilizatorilor transportului public
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6. Incadrarea

proiectului cu
obiectivele Strategiei
de Dezvoltare Urbana a

Mun. Onesti

7. Justificarea

necesitatii proiectului

8. Grupul tinta al

proiectului

9.Scurta descriere a

activitatilor proiectului

10. Tip de proiect

11. Buget estimativ

(mil. Euro)
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Accesibilitatea, raportata la rolul retelelor infrastructurii de
transport in solidarizarea, sincronizarea si organizarea activitatilor
sociale si economice din teritoriul deservit, semnifica usurinta mai
mare sau mai mica cu care bunurile sau persoanele pot ajunge

dintr-un loc.

a) Cota modala a transportului public in mun. este foarte scazuta,

fata de potentialul de dezvoltare, care trebuie valorificat;

b) necesitatea suplimentarii parcului auto al operatorului de

transport datorita implemenarii unor noi trasee in zona urbana ;

Locuitorii UAT Onesti

Infintarea unui nou traseu de transport in comun: traseu 5, astfel
traficul este fluidizat, iar cei din zonele periferice pot avea acces la

transportul in comun.

Operational

4.9
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UNIUNEA EUROPEANA

Fisa proiecte transport rutier:

Amenajarea tramei stradale: Modernizarea infrastructurii din zona

" Orizont”

1. Titlul proiectului

2. Localizarea

proiectului

3. Perioada de 2020-2023

implementare

4. Solicitantul UAT Onesti
proiectului /

Parteneri propusi

5. Obiectivele - Cresterea gradului de accesibilitate

proiectului
- Cresterea mobilitatii populatiei

- Imbunatatirea infrastructurii rutiere
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6. Incadrarea
proiectului cu
obiectivele
Strategiei de
Dezvoltare Urbana

a Mun.

7. Situatia juridica
a terenului

8. Justificarea
necesitatii

proiectului

9. Grupul tinta al

proiectului

10 .Scurta
descriere a
activitatilor

proiectului
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- Cresterea accesibilitatii locuitorilor la/din zone urbane mai

indepartate
Obiectivului Strategic 2, operatiunea orientativa 2.8.

Reabilitarea infrastructurii de drumuri a muncipiului, constructia
centurii ocolitoare, pentru crsterea vitezei de deplasare si

reducerea consumului de noxe;

Proprietatea UAT Onesti

a) necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere

b) vitezele de deplasare sunt reduse datorita
infrastructurii inadecvate

c) siguranta redusa a participantilor la trafic

d) aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs
redusa

e) volum mare de noxe datorita traficului

f) cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor din
zonele izolate catre institutiile publice si de interes din

zona centrala

Locuitorii municipiului

a) realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT b) derularea
procedurii de achizitie publica c) lucrarile de amenajare,

constructie si dotare

Prin proiect se propune: - modernizarea infrastructurii rutiere in

zona ORIZONT
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UNIUNEA EUROPEANA

11. Tip de proiect Investitional

12. Buget estimativ | 3,65

(mil. Euro)

Amenajarea tramei stradale: Modernizarea infrastructurii din zona

de EST

1. Titlul proiectului

2. Localizarea

proiectului

Plan de Mobilitate Urbana Durabilad - Municipiul Onesti
229



UNIUNEA EUROPEANA

3. Perioada de

implementare

4. Solicitantul
proiectului /

Parteneri propusi

5. Obiectivele

proiectului

6. Incadrarea
proiectului cu
obiectivele
Strategiei de
Dezvoltare Urbana

a Mun.

7. Situatia juridica
a terenului

8. Justificarea
necesitatii

proiectului

< Regic

PROGUALL DFERTIONAL REG
INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

2020-2023

UAT Onesti

- Cresterea gradului de accesibilitate
- Cresterea mobilitatii populatiei
- Imbunatatirea infrastructurii rutiere

- Cresterea accesibilitatii locuitorilor la/din zone urbane mai

indepartate
Obiectivului Strategic 2, operatiunea orientativa 2.8.

Reabilitarea infrastructurii de drumuri a muncipiului, constructia
centurii ocolitoare, pentru crsterea vitezei de deplasare si

reducerea consumului de noxe;

Proprietatea UAT Onesti

a) necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere

b) vitezele de deplasare sunt reduse datorita
infrastructurii inadecvate

c) siguranta redusa a participantilor la trafic

d) aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs
redusa

e) volum mare de noxe datorita traficului

f) cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor din

Plan de Mobilitate Urbana Durabilad - Municipiul Onesti

230



9. Grupul tinta al
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-~ Regic
PROGEANISL PERATIONAL EECHONAL
INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

zonele izolate catre institutiile publice si de interes din

zona centrala

Locuitorii municipiului

proiectului

10 .Scurta a) realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT b) derularea

descriere a procedurii de achizitie publica c) lucrarile de amenajare,

activitatilor constructie si dotare

proiectului i i . . L
Prin proiect se propune: - modernizarea infrastructurii rutiere in
zona de EST

11. Tip de proiect Investitional

12. Buget estimativ | 3,2

(mil. Euro)
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INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020

Initiativa locald. Dezvoltare regionala.

Finalizarea Centurii Municipiului Onesti

1. Titlul proiectului

2. Localizarea ~caT
N \ \\\ — l; k,/\‘ . ’/'/ - ,i.(l?/%wne“ Legenda
proiectului , L NS

s / === Centura propusa Onesi
/ === Strazi prop pt modemizare zona EST]

| strazi
Ny = —— S pimare

VA [——

Strazierfare
Rauri
Limita Mun, Onesti

* Localtai
X Monitorizare trafic
Gara

0 0375 078!

3. Perioada de | 2017-2020

implementare

4.Solicitantul UAT Onesti
proiectului/

Parteneri propusi

5. Obiectivele e Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
proiectului e Reducerea blocajelor in trafic in interiorul orasului
e Scaderea duratei de tranzitare a orasului
e Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana
e Reducerea emisiilor de carbon

e |mbunatatirea infrastructurii rutiere
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2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

UNIUNEA EUROPEANA

e Cresterea accesibilitatii locuitorilor la/din zone urbane mai

indepartate
6. Incadrarea | Obiectivului Strategic 2, operatiunea orientativa 2.8.
proiectului cu . ) .. . s .
Reabilitarea infrastructurii de drumuri a muncipiului Onesti,
obiectivele . .. . . .
constructia centurii ocolitoare, pentru crsterea vitezei de deplasare
Strategiei de

si reducerea consumului de noxe;
Dezvoltare Urbana

a Mun.

7. Situatia juridica a = Proprietatea UAT

terenului

8. Justificarea

necesitatii a) necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere

roiectului
P b) vitezele de deplasare sunt reduse datorita infrastructurii

inadecvate
c) siguranta redusa a participantilor la trafic

d) aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs redusa e)

volum mare de noxe datorita traficului

f) cresterea accesibilitatii si mobilitatii locuitorilor din zonele izolate

catre institutiile publice si de interes din zona centrala

9. Grupul tinta al Cetatenii Mun.

proiectului

10.Scurta descriere
a activitatilor = a) realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
proiectului b) derularea procedurii de achizitie publica

c) lucrarile de amenajare, constructie si dotare

Prin proiect se propune:
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- modernizarea infrastructurii rutiere
11. Tip de proiect Investitional

12. Buget estimativ | 5,5

(mil. Euro)
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1. Titlul proiectului = Reforma politicii de parcare si amenajarea spatiilor de parcare in

2. Localizarea

proiectului

3. Perioada de

implementare

4. Solicitantul
proiectului /

Parteneri propusi

5. Obiectivele

proiectului

6. Incadrarea
proiectului cu
obiectivele
Strategiei de
Dezvoltare Urban

a Mun.

zona centrala

Mun. Onesti

2019-2023

UAT Onesti

e Cresterea vitezei de tranzitare a orasului
e Reducerea blocajelor in trafic in special datorita
autovehiculelor parcate
e Scaderea duratei de tranzitare a orasului
e Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana Reducerea
emisiilor de carbon
Obiectivului Strategic 2, operatiunea orientativa 2.8. Reabilitarea
infrastructurii de drumuri a muncipiului, constructia centurii
ocolitoare, pentru crsterea vitezei de deplasare si reducerea
consumului de noxe

a

7. Situatia juridica Proprietatea UAT

a terenului
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8. Justificarea
necesitatii

proiectului

9. Grupul tinta al

proiectului

10. Scurta
descriere a
activitatilor

proiectului

11. Tip de proiect

12. Buget estimativ

(mil. Euro)

13. Surse posibile

de finantare

< Regic

PROGUNL DPERTIONAL REGONAL
INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

a) necesitatea imbunatatirii infrastructurii rutiere

b) vitezele de deplasare sunt reduse datorita infrastructurii

inadecvate

c) siguranta redusa a participantilor la trafic

d) aglomerarea zonei urbane datorita vitezei de parcurs redusa
e) volum mare de noxe datorita traficului

Locuitorii municipiului dar si conducatori de tranzit

a) realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/P
b) derularea procedurii de achizitie publica
c) lucrarile de amenajare, constructie si dotare

Prin proiect se propune: - amenajarea a 1000 locuri de parcare pe

arterele principale, in zona centrala, cu plata
Investitional

2,2

Buget local/ alte surse
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2014-2020

Regic

PROGLANIL OPERATIONAL EECIONAL

Initiativa locald. Dezvoltare regionala.

Fisa de proiect

S1

1. Titlul proiectului

Investitii pentru cresterea gradului de sigurantd si securitate pe
toate modurile de transport si reducerea impactului asupra

mediului.

2. Localizarea | Municipiul Onesti

proiectului

3. Perioada de | 2017-2030

implementare

4. Solicitantul | UAT Onesti

proiectului /

Parteneri propusi

5. Obiectivele . o o .
- Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana

proiectului
- Managementul eficient al mobilitatii in zona urbana

6. Incadrarea

proiectului cu

obiectivele

Strategiei de

Dezvoltare Urbana

a Mun.

7. Justificarea | a) prin neconfigurarea intersectiilor se realizeaza blocaje in trafic,
necesitatii care reprezinta timp crescut de asteptare, viteza redusa de
proiectului deplasare, generare volum mai mare de noxe

b) reducerea volumului de trafic auto in zona centrald
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INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.

c) reducerea noxelor si a dioxidului de carbon in centrul zonei

urbane

d) numarul ridicat de evenimente rutiere in aceasta intersectie

8. Grupul tinta al

proiectului

Cetatenii Mun. Onesti

9.Scurta descriere a
activitatilor

proiectului

a) realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
b) derularea procedurii de achizitie publica

c) lucrarile de amenajare, constructie si dotare

Prin proiect se propune:

- amenajarea unui centru de monitorizare si control

- implementarea unui sistem de monitorizare atraficului

10. Tip de proiect

Investitional

11. Buget estimativ

(mil. Euro)

0,65
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INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.

Extinderea sistemului de monitorizare pentru persoanele cu

deficientd de auz, pe toate modurile de transport

Municipiul Onesti

2018-2020

UAT Onesti

- Managementul eficient al mobilitatii in zona urbana

a)siguranta cetatenilor, pietoni, biciclisti si alti participanti la
traffic.
b) numarul ridicat de evenimente rutiere in zona urbana.

c) managementul eficient al mobilitatii.

Cetatenii Mun. Onesti

a) realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/PT
b) derularea procedurii de achizitie publica

c) lucrarile de amenajare, constructie si dotare

Prin proiect se propune:

- amenajarea unui centru de monitorizare si control

- implementarea unui sistem de monitorizare atraficului

Investitional

0,15
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2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

Elemente ce tin de planificarea si organizarea parcdrilor auto

Construirea de noi spatii de parcare in vecinatatea inelului central si in preajma

terminalului de transport intermodal conduce la beneficii legate de:

e Imbun&tatirea conditiilor de circulatie prin eliberarea primei benzi de
autovehiculele parcate;

e Cresterea capacitatii de circulatie a drumurilor si implicit a capacitatii de
transport;

e Redarea trotuarelor in intregime pietonilor si posibilitatea de amenajare
a pistelor pentru biciclisti;

e Reducerea duratei de deplasare, a congestiei si a emisiilor poluante prin
reducerea parcursului necesar gasirii unui loc de parcare;

e Reducerea consumului de carburant pentru parcursul suplimentar
realizat si cu viteze reduse;

e Reducerea uzurii autovehiculelor si a infrastructurilor prin reducerea
parcursului si a duratei necesare gasirii unui loc de parcare;

e Confortului psihic la realizarea unei deplasari cu autoturismul prin
reducerea stresului cauzat de lipsa unui loc sigur de parcare;

e Realizarea de parcari supraetajate reduce amprenta la sol a spatiului
utilizat;

e Amenajarea parcarilor in spatii mai indepartate de locuinta poate incuraja
folosirea altor moduri de transport mai prietenoase mediului (bicicleta
sau transport public);

e Reducerea lungimii cozilor de asteptare la cautarea unui loc de parcare

Parcarile propuse dar si cele existente trebuie dotate cu sisteme automate de taxare iar
primaria poate, in cooperare cu operatorii de telefonie mobila, sa se alinieze la sistemele

de plata prin SMS.
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Parcometrele stradale — On Street reprezinta solutia ideala pentru zonele aglomerate
sau pentru strazile unde nu se accepta montarea unui sistem de taxare parcare mai

complex.

Parcometrele stradale Tnlocuiesc celelalte sisteme de management pentru parcari fiind
prevazute cu aproape toate metodele de plata si taxare la indemana clientilor sau
soferilor.Parcometrele stradale sunt aparate ce inregistreaza si taxeaza stationarea

autoturismelor in parcari.
Componente de baza pentru parcometre stradale:

V' imprimants;

cititor de carduri;
cititor de monezi;
cititor de bancnote;
cutii de bani;
incalzitor;

coolere de racire;

DN N N N N N

panou solar (optional).

Parcometrele stradale individuale (Fig.58) sunt aparate ce inregistreaza stationarea
autovehiculelor in parcare si taxeaza timpul lor de stationare si reprezinta solutia ideala

pentru strazile cu locuri de parcare auto.
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Sursa: http://www.taxare-parcare.ro/sisteme-plata-parcare/parcometre-stradale-individuale.html

De obicei parcometrele individuale se monteaza pe strazi cu locuri de parcare auto in
dreptul fiecarei parcari. Sunt concepute cu un sistem de recunoastere a monezilor unele
dintre ele fiind prevazute si cu un sistem de recunoastere pentru bancnote. Indiferent
de sistemul de incasare folosit, acestea nu pot fi inselate si sunt greu de avariat fiind
sisteme confectionate din otel inoxidabil de calitate superioara. Datorita constructiei lor,
parcometrele stradale individuale functionaza normal fara sa fie influentate de

temperaturile extreme sau schimbadrile de clima severe.
Tipuri de parcometre stradale individuale:

v' Parcometre mecanice: simple sau duble, prevazute cu casierie pentru monezi;
v' Parcometre electronice: prevazute cu afisare si ecran LCD si cu casierie pentru

bancnote.
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Parcometrele stradale de grup reprezinta solutia ideala pentru zonele alglomerate ce
nu necesita sau nu permit sisteme de parcare avansate. Acestea sunt avansate ca
tehnologie, simplu si usor de manevrat, prevazute cu indicatii de folosire. Carcasele sunt
realizate din otel inoxidabil de calitate superioara, cu butoane integrate anti-vandal si au

un design aspecutos.

Sistemele de taxare parcare cu bariere/jetoane — Off Street reprezinta solutia ideald
pentru administrarea si evidentierea parcarilor cu trafic controlat sau gestionate de
catre un administrator privat sau de catre o administratie publica. Un rol important pe
care sistemele de parcare cu plata si I-au insusit este cel de reducere a algomeratiei de
pe strazile oraselor aducand beneficii atat pentru operatorii de parcari cat si pentru
clientii ce utilizeaza spatiul din parcare (fie ei clienti ocazionali sau abonati). Aceste
sisteme de taxare parcare Off Street pot furniza o sursa suplimentara de venit, oferind
in acelasi timp clientilor un spatiu public comod, valoros, liber si supravegheat in

permanenta.
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Figure 60 Sistemele de taxare parcare cu bariere/jetoane — Off Street

Componente ale sistemelor de taxare parcare Off Street:
v’ terminale intrare si iesire;
bariere automate;
aparate automate de taxare;
parcometre cu panou solar sau alimentare la retea electric3;

indicatoare si sisteme de ghidare pentru parcare;

LSRN NN

sisteme de recunoastere numar de inmatriculare LPR;
v’ sisteme de monitorizare si supraveghere pentru parcare.
Beneficiile si avantajele sistemelor de taxare parcare Off Street:
v' sunt sisteme modulare adaptandu-se cu usurintd oricdror dimensiuni ale
parcarilor;
v sunt prevazute cu sisteme publice de semaforizare si ghidare spre si in parcare;
v’ oferd spatii rezervate pentru vizitatorii orasului;
v/ sunt prevazute cu sisteme de supraveghere video ce oferd sigurantd
autovehiculelor;
v monitorizare si control centralizat;
Sistemul de taxare parcare prin SMS reprezintd cea mai avansatd metoda de

administrare a parcarilor private sau cu trafic controlat ce oferda posibilitatea de a
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monitoriza in timp real ocuparea unui loc de parcare, trazactionarea tarifului facandu-se

prin SMS direct de pe telefonul mobil.

Figure 61 Sistemul de taxare parcare prin SMS

Metoda de plata a parcarii cu SMS este o solutie completa, livrata prin intermediul
internetului in regim de Software intr-un mediu securizat ce poate fi accesat in orice
moment cu ajutorul unui browser web de catre operatorul sau administratorul parcarii.
Orice cetatean ce are un telefon mobil poate sa transmita un SMS fiind taxat cu
contravaloarea taxei de parcare.
Sistemele de taxare parcare cu tichete (Fig. 60) sunt sisteme gandite si destinate
parcadrilor publice sau private, care necesita un control asupra taxarii timpului petrecut
in parcare. Majoritatea sistemelor de parcare cu tichete (cu coduri de bara sau banda
magnetica), sunt compuse din:

v Unitate de intrare — eliberator de tichete

v Unitate de iesire — procesator de tichete

v' Casier manual sau automat — validator de tichete
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De asemenea, softul de gestionare al parcarilor cu plata gestioneaza toate datele primite
de la echipamente si inregistreaza toate evenimentele, afisand in permanenta
operatorului statusul fiecarei componente a sistemului si permitandu-i sa actioneze

asupra sa.
Functii suplimentare ale sistemului de taxare parcare — cu tichete:

— antipassback - o cartela cu care s-a efectuat o intrare nu va mai fi acceptata de
cititorul de intrare decat dupa o iesire corespunzatoare;

— pot fi programate 30 de zile pe an in care accesul clientilor ocazionali va fi interzis
fara a perturba accesul abonatilor;

— pot fi programate 30 de zile pe an in care accesul in parcare este liber;

\

se poate bloca accesul in parcare pentru orice client;

— timpul in care trebuie efectuata iesirea dupa taxare poate fi ajustat intre 0 si 24
de ore;

— sistemul poate fi programat astfel incat, daca un client intra in parcare cu cartela
si Intr-un anumit interval de timp nu gaseste un loc de parcare va putea iesi fara
sa plateasca;

— sistemul poate fi extins pana la patru intrdri si patru iesiri ajungand la o capacitate

de 5600 clienti ocazionali si 2500 de abonati.
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Sistemele de taxare parcare cu camere video sau sistemele de taxare parcare LPR
(License Plate Recognition) reprezinta sisteme inteligente de administrare si evidentiere

a parcarilor auto cu trafic controlat.

Figure 63 Sisteme de taxare parcare cu camere video

Sistemele cu taxa pentru parcare pot fi instalate in orice tip de parcare de dimensiuni
mari, contribuind la o buna organizare a acestora. Sistemul include o camera de
supraveghere video, care fotografiaza si identifica fiecare numar de inmatriculare. Toate
autovehiculele care tranziteaza parcarea au numerele incluse intr-o baza de date. In
functie de setarile efectuate asupra sistemului de taxare parcare, el asigura acces liber
sau acces platit pentru autovehicule. O alta componentad importanta a unui sistem LPR
parking este unitatea de caserie automata sau unitatea manuala cu operator uman.
Unitatea cu operator uman are rol de incasare a tarifelor de parcare, de scanare a

tichetului si de oferire a accesului. La unitatea de caserie automata, operatiile aferente
platii se fac cu ajutorul unui display si a unor functii speciale. intr-un sistem de parcare

cu camere video se gasesc si urmatoarele:
e Bariere sau stalpi retractabili pentru blocarea intrarii sau iesirii din parcare

e Accesorii semnalizatoare, prevazute cu semafoare sau panouri digitale care

afiseaza numarul de locuri libere si locuri ocupate, precum si tarifele parcarii
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INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020

PROGLANIUL DPERATINEAL EICONL

gic

Initiativa locald. Dezvoltare regionald.

1. Titlul proiectului Transport nepoluantprin realizarea de piste pentru biciclete si

a structurii tehnice aferente

2. Localizarea proiectului Legenda

Propuneri

\ B Piste bicicleta

Strazi

—— Strazi tertiare.
—— Raun
Limita Mun. Onesti
#&  Statii transport in comus
¥ Monitorizare trafic

B co

0 0375 075 : 2.25 3

UAT Onesti / Locuitorii municipiului

4. Solicitantul proiectului /

Parteneri propusi

5. Obiectivele proiectului . .. . . .
e Sustinerea si incurajarea deplasarilor nemotorizate,

pietonale si velo
e Cresterea gradului de accesibilitate

e Cresterea mobilitatii populatiei Reducerea emisiilor de

carbon

6. Incadrarea proiectului cu
obiectivele Strategiei de

Dezvoltare Urbana a Mun.
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7. Situatia juridica a

terenului

8. Justificarea necesitatii

proiectului

9. Grupul tinta al proiectului

10. Scurta descriere a

activitatilor proiectului

11. Tip de proiect

12. Buget estimativ (mil.

Euro)
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INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.

Proprietatea UAT Onesti

a) crearea de facilitati pentru sustinerea mobilitatii velo
b) incurajarea alternativelor de transport nepoluante

c) reducerea noxelor si a dioxidului de carbon in centrul zonei

urbane

Locuitorii municipiului dar si turisti

a) realizarea documentatiei tehnico-economice: SF/P
b) derularea procedurii de achizitie publica

c) lucrarile de amenajare, constructie si dotare

Prin proiect se propun: - amenajarea pistelor pentru biciclete ,
achizitia de biciclete care sa poata fi puse la dispozitia
cetatenilor in sistem bike&ride si drop-off |la alta parcare de

biciclete
Investitional

1,5

Elemente de luat in calcul la proiectarea si realizarea infrustructurii pentru biciclete

Reteaua de piste, benzi si trasee propusa pentru municipiului este dezvoltata pornind de

la resursele de spatiu disponibile in prezent (la nivel de profil stradal), luand in

considerare normative si standarde folosite la nivelul oraselor europene. Infrastructura

velo propusa pentru municipiul Onesti porneste de la nevoia de a conecta principalele

puncte de interes prin trasee care sa fie:
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a) Sigure: siguranta in trafic este una dintre cele mai importante caracteristici ale
infrastructurii velo. Ea asigurd garantia participantilor la traficul nemotorizat ca pot
parcuge traseele, fara ca acestia sa intre in coliziune cu alti participanti la trafic.
Utilizitatorii bicicletelor nu prezinta un pericol pentru autovehicolele motorizate, insa

diferenta de viteza si masa a acestora reprezinta un factor de risc.

b) Directe: directionarea traseelor pentru biciclete catre punctele importante ale
orasului este o alta caracteristica importanta, intrucat, principalul motiv al utilizarii unui
obiect de deplasare este scopul deplasarii si destinatia finalda. Cu cat traseul este mai
bine structurat si eficient, cu atat participantii la trafic vor dori sa utilizeze traseul creat,
intrucat legatura dintre puncte este esential sa fie raportata la timpul de parcurgere al

acestora.

c) Coezive: coeziunea este importanta pentru crearea unei retele de trasee ciclabile
coerente si continue. Prin crearea unui sistem coeziv, se ofera libertatea de deplasare si
accesibilitate a tuturor facilitatilor unui oras, fara obstacole si limite de orientare catre
obiective importante. Asadar, prin elimnarea barierelor si  drumurilor
necorespunzatoare, crestem gradul de fincredere al participantilor la traficul
nemotorizat. Coeziunea se refera si la conexiunea cu celelate tipuri de transport urban

(tren, autobuze ).

d) Atractive si comfortabile: atractivitatea si comfortul unul traseu sunt necesare pentru
atragerea unui numar cat mai mare de utilizatori ai traficului nemotorizat. Este
important pentru design-ul traseelor ca acestea sa se incadreze in mediul inconjurator
si sa sustind caracterul local al zonei. De asemenea, prin utilizarea unor materiale
calitative in crearea traseelor ciclabile, creste si gradul de confort al acestora, intrucat se
doreste eliminarea eforturilor iregulare in parcurgerea unor rute. Atractivitatea unui
traseu este importanta in special pentru rutele amenajate pentru actvitatile de recreere

si agrement, ele avand rol estetic.'® Tn timp ce toti biciclistii trebuie s3 aiba trasee sigure,

19 Criterii de calitate a retelei de piste si biciclete evidentiate inh Dufour, D. 2010. PRESTO Cycling Policy
GuideCyclinglnfrastructure. PRESTO (Promoting Cycling for Everyone as a Daily Transport
Mode).
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accesibile, nu toti biciclistii sunt la fel. Prin identificarea unor tipuri de biciclisti care
necesita diferite consideratii de planificare bazate pe capacitatea, experienta si nivelul
de confort, vom sti cum sa raspundem fiecarei nevoi in parte, prin propunerea unor

legaturi coerente cu destinatiile majore din oras.

e Utilizatorii cu experienta sunt obisnuiti cu traficul autovehiculelor si doresc
conexiuni directe, rapide si convenabile ca acces la destinatii. Biciclistii avansati,
de obicei prefera pe benzile amenajate pe carosabil.

e Utilizatorii de baza sunt mai putin increzatori decat biciclistii avansati. De obicei,
selecteaza rutele unde biciclistii au desemnat un spatiu de operare, cum ar fi
pistele pentru biciclete, trasee utilizate Tn comun cu autovehiculele
(sharedspaces??), sau strazile de cartier cu volume redus de trafic si viteza.

e Utilizatorii incepadtori sunt reprezentati de copii sau noii utilizatori ai
transportului nemotorizat, beneficiind de rute care asigura accesul la destinatii,
cum ar fi scoli, parcuri, si biblioteci. Biciclisti Tncepatori sunt cel mai bine
amplasati pe cai de utilizare a strazilor comune si strazilor de cartier pe care se
inregistreaza viteze si volume de circulatie reduse.

Tn functie de gradul categoriilor de strazi si viteza regulamentard de deplasare a
autovehiculelor pe acestea, se stabilesc 3 categorii de rute ciclabile: piste ciclabile, benzi
ciclabile si spatii partajate.

O pista ciclabila este o facilitate dedicata pentru ciclisti separati fizic de traficul
motorizat, fie printrun spatiu, fie prin indltarea fata de carosabil cu min 0.4 cm. Legal, o
pista este o parte a drumului public rezervat exclusiv pentru biciclisti fiind evidentiata cu
un semn rutier corespunzator.

Pistele pentru biciclisti sunt prevazute de-a lungul drumurilor de legatura aglomerate
unde viteza de deplasare a traficului motorizat este prea mare (peste 50KM / h) pentru
a se amesteca Tn conditii de siguranta cu biciclistii. Pistele sunt cea mai sigura solutie
(mai sigura decat benzile pentru biciclisti), datorita separarii fizice. Pista pentru biciclete

poate fi amplasata atat pe carosabil cat si pe spatiul pietonal. Daca pista este amplasata

20 sharedspaces — spatii partajate intre vehiculele destinate transportului public si biciclete
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pe carsabil, aceasta are nevoie de elemente de protectie / delimitare cum ar fi bolarzi,
parapeti sau chiar dupa posibilitate, vegetatie de aliniament?.
Desi latimea minima este de 1.00 m 44 (fara marcaje), este preferabil ca aceasta sa fie
marita la 1.75 m, in special cand biciclistii se deplaseaza cu viteze mai mari astfel incat
sa fie posibild depasirea in conditii de siguranta. Principii de urmat in intersectiile care
au benzi si piste pentru biciclete:
e Reducerea vitezei traficului motorizat;
e Tmbunétatirea lizibilitdtii intersectiei; o Imbunatatirea vizibilititii intersectiei;
Pentru intersectiile nesemaforizate:
e Mentinerea pistei la acelasi nivel ( cu trecerea de pietoni si cu trotuarul) de-a
lungul intregii intersectii;
e Transformarea pistei in banda de preferinta cu 20 de metri Thaintea intersectiei.

Distantarea sau separarea pistei de carosabil;

O banda ciclabila este un spatiu rezervat pentru biciclisti in spatiul carosabil, indicat prin
marcaje rutiere si eventual de culoare sau cu simboluri corespunzatoare. Legal, un culoar
ciclabil este o parte a drumului public rezervat exclusiv pentru biciclisti.

Benzile pentru ciclisti sunt folosite de-a lungul drumurilor de legatura in cazul in care
intensitatea traficului motorizat este destul de scazuta, dar viteza este inca prea mare
pentru amestecarea biciclisti si masini. Pistele sunt, de asemenea, utilizate si pe
drumurile aglomerate urbane, unde spatiul lipseste pentru a construi benzi pentru
biciclisti, desi acest lucru este mai putin sigur. Benzile sunt intotdeauna marcate cu o
banda dubla pe sens, intrerupta sau continua in conformitate cu reglementarile
nationale. Pentru a face banda sa iasa in evidenta mai puternic, suprafata benzii este de
multe ori intr-o nuanta de culoare usor de vizualizat, cum ar fi rosu, albastru sau verde.
Dezavantajele benzilor de biciclete se raporteaza la faptul ca trebuie sa fie ocrotite de

obstacole, cum ar fi parcarea masinilor in dreptul benzilor, gratare de canalizare, gropi.

21 Dac3 se foloseste vegetatie aliniament ca si element de protectie trebuie avut grija ca coronamentul
copacilor sa porneasca de la o inaltime de 2.5m astfel incat sa nu fie pusa in pericol deplasarea
biciclistilor.
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Benzile comune (“shared lanes”), biciclistii Tmpart fizic un culoar de trafic cu
autovehiculele sau pietoni. Sunt doua tipuri de spatii partajate: unul care este mai mare
decat o banda de trafic normalg, in cazul in care spatiul pentru biciclete si autovehicule
nu este separat prin marcaje longitudinale si utilizatorii pot opera ,,cot la cot”; al doi-lea
consta dintr-o banda normala latime de calatorie, in cazul in care autovehicule si
bicicletele circula concomitent. Pentru reglementarile benzilor comune “side-by-

side

II(II

cot-la-cot”), nu ar trebui sa fie admisa viteza mai mare de 50 km / h si benzi cu
Iatime mai ingusta decat 4.0m. Deoarece profilele stradale din municipiului variaza ca si
latime este dificila adoptarea unor dimensiuni standardizate pentru toate pistele si
benzile de bicicleta. Astfel pentru a defini dimensiunile specifice pentru fiecare pista sau
banda de biciclete a fost utilizat tabelul de mai jos, parte esentiald din manualul national
al Irlandei pentru proiectarea infrastructurii pentru biciclete.?

Prima etapa a implementarii infrastructurii velo se axeaza pe stabilirea conexiunilor cu
unitatile teritoriale Tnvecinate, cu dotarile importante ale orasului si promovarea
unitatilor de agrement locale. Aceasta etapa este sustinute de un obiectiv prioritar al
infrastructurii velo, acela de a asigura sigurata participantilor la traficul nemotorizat. Prin
propunerea pistelor ciclabile pe arterele importante ale orasului se creaza conexiuni
stranse intre zonele rezidentiale si principalele obiective de interes si se incurajeaza
iypticareoamenitordindelosirea mijloacelor de transport nemotorizat. Pe langa pistele
ce parcurg arterele importante, se propun si benzi de legatura, ce asigura parcurgerea.
Pentru a crea un sistem de rute pentru pistele si benzile de biciclete, acestea au fost
distribuite conform normelor si reglementarilor, pentru a nu ingreuna traficul din oras.
Astfel, pe strazile principale, au fost propuse piste ciclabile, deoarece acestea au
avantajul de a asigura vizibilitatea biciclistului, siguranta in trafic si o mai buna

conectivitatea cu zonele Tnvecinate.

22 Manualul este disponibil la: https://www.cyclemanual.ie/manual/legislation-and-policy/irish-cycling-

policy/
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1. Piste pentru bicilete (protejate 2. Benzi pentru biciclete (marcaj)

3. Benzi velo partajate
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6.2 DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE OPERATIONALE

Directiile de actiune privind proiectele operationale vizeaza, in principal, eficientizarea

UNIUNEA EUROPEANA

operarii serviciilor de transport in comun. Prin urmare, se propune:

Optimizarea retelei si serviciilor de transport public

Achizitia de mijloace de transport in comun noi

Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public Th comun

Informatizarea sistemului de transport in comun in municipiu

6.3 DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE ORGANIZATIONALE

Pentru dezvoltarea infrastructurii de transport, se propun urmatoarele directii de

actiune si proiecte organizationale:

e Dezvoltarea transportului in comun, prin: (1) incheierea unui nou contract de
delegare a gestiunii catre operatorul local de transport public si (2) Optimizarea
retelei de transport, prin reconfigurarea orarului de deplasari, pentru facilitarea
deplasarilor la locul de munca si viabilizarea interconectarilor intre rute, atat
interne cat si externe si reconfigurarea statiilor de transport public in comun, pe
intreaga retea urbana, pentru asigurarea unei densitati mai mari a ariei de
captare pe kilometru

e Dezvoltarea infrastructurii rutiere, in special prin realizarea unei reforme in

domeniul managementului parcarilor (traficul stationar)
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UNIUNEA EUROPEANA

6.4 DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PARTAJATE PE

NIVELE TERITORIALE

La scara periurbana/metropolitana Obiectivele Planului de Mobilitate la scara

periurbana tin de:

Asigurarea mobilitatii populatiei, in legatura cu localitatile adiacente, atat prin
mijloace motorizate cat si nemotorizate;

Cresterea gradului de securitatea si siguranta;

Tmbunatitirea calitatii vietii populatiei prin reducerea de emisii poluante

generate de traficul rutier.

La scara localitatilor de referinta

La nivelul aglomerarii urbane Onesti, Planului de Mobilitate Urbana Durabild are ca

obiective strategice:

Asigurarea unui management eficient al transportului si al mobilitatii;

O buna distributie a bunurilor si servicii de logistica performante;
Restrictionarea accesului auto in anumite zone ale orasului;

Promovarea transportului in comun;

Promovarea unor mijloace de transport alternative;

Tnlocuirea autoturismelor personale in favoarea transportului in comun, mersului
pe jos, mersului cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;

Asigurarea unor spatii de parcare suficiente si a unor piste de biciclisti.
Accesibilitate

Sustenabilitate

Siguranta.

La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate, planul are ca obiective

asigurarea mobilitatii populatiei, cresterea gradului de accesibilitate si devierea
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traficului greu care are un impact negativ asupra populatiei rezidente. Beneficiile

asteptate ale implementarii Planului sunt:

e O imagine imbunatatita a orasului;
e Accesibilitate si mobilitate imbunatatite;
e O mai buna calitate a vietii;

e Beneficii pentru mediu si sanatate.
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UNIUNEA EUROPEANA

7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII IN CAZUL
CELOR TREI SCENARII

7.1. ACCESIBILITATE

Estimarea impactului prin simularea variantei Scenariului Optim
Transport individual cu autoturisme

Impactul pe care il are implementarea variantei optime este analizat integrat prin
introducerea in macromodelul de simulare a schimbarilor retelei stradale si de drumuri,
modificarilor vizate asupra retelei de transport public, si a serviciilor asigurate cu un parc

modernizat si de delimitarea unei arii pietonale si de biciclete.

Din punctul de vedere al deplasarilor private cu autoturismul, comparatia dintre situatia
de referinta (SO) si varianta 2025 (S2) scoate in evidenta: -reducere a duratelor de
deplasare la flux liber (fara congestie), atat ca durata totala (la nivelul retelei, cat si ca
duratda medie a unei deplasari, datorita unei cresteri in vitezei medii in retea (rezultat al
investitiilor Tn infrastructura rutierd), - reducerea reducere a duratelor de deplasare, in
conditii de congestie, din nou atat ca durata totala (la nivelul retelei, cat si ca durata
medie a unei deplasari, datoritd unei cresteri in vitezei medii in retea, - reducerea
intarzierii Tn cazul deplasarilor in conditii de congestie, - cresterea distantei totale
parcursa intr-o zi, in reteaua stradala extinsa, - cresterea modesta a lungimii medii a unei

deplasa

Asa cum era de asteptat, insa, volumul total de autoturisme, utilizate n aria municipiului
si Tn aria centrald, creste, iar acesta este este efectul cresterii ratei motorizarii. Acesta

este motivul pentru care se impune ca in varianta optima sa se alature initiative integrate
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UNIUNEA EUROPEANA

de reglementare (cu spatii, pietonale, restrictii pentru accessul automobilelor, taxari

pentru locuri de parcare etc.).
Transport public urban

Tn cazul transportului public, ansamblul interventiilor vizate in versiunea optima se
estimeaza in aceeasi manierd, prin comparatie cu situatia de referinta, cu cererea

prognozata pentru orizontul 2025 .

Km traseu Interval curse

2016 Traseu 1 7 05:30/22:30
La 30 de min
2016 Traseu 2 7 05:30/22:30
La 30 de min
2016 Traseu 3 11 05:30-08:30 (30 m)

15:30-16:30(30 m )

16:30-19:30(60 m )

19:30-21:30(120 m)
2016 Traseu 4 9 05:30-08:30 (30 m)

15:30-16:30(30 m )

16:30-19:30(60 m )

19:30-21:30(120 m)
2020 Propus 12

Traseu 5
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Atat extensia retelei de transport public cat si dezvoltarea parcului produc, asa cum era

de asteptat efecte pozitive asupra calatoriilor cu transportul public. Astfel:

— Viteza medie a parcului creste, chiar daca nu semnificativ.

— Semnalam o imbunatatire a performantelor serviciilor oferite, prin mai multe
curse care opereaza la nivelul retelei, intr-o zi, precum si cresterea parcursului
autobuzelor aflate in circulatie.

— Prestatia totala oferita (mdsurata prin volumul total de calatori x km) creste
semnificativ, similar capacitatii de transport (masurata in locuri pe scaune) puse

la dispozitia calatorilor.

Din punctul de vedere al accesibilitatii spatiale, ca aproximativ aceeasi arie este
acoperita in varianta de planificare 2025, intr-un interval total de doar 30 min, fata de

situatia de referinta de 40 min.

Din punctul de vedere al transportului public urban, volumul total de calatori creste,
dovedind prin aceasta o crestere a atractivitatii transportului public prin implementarea

masurilor si proiectelor vizate

Din punctul de vedere al transportului cu bicicleta, acesta creste semnificativ prin
implementarea retelei de biciclete propuse, de la 320 de deplasari pe zi la nivelul

municipiului pentru scenariul de referinta, la aproape 1200 deplasari, in varianta optima.

Din punctul de vedere al transportului public urban, volumul total de calatori creste,
dovedind prin aceasta o crestere a atractivitatii transportului public prin implementarea

masurilor si proiectelor vizate pana in 2025.
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UNIUNEA EUROPEANA

Scenariu 2016
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UNIUNEA EUROPEANA

Scenariu 2025

Borzesti
™

Oituz
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UNIUNEA EUROPEANA

Flux auto situatie existenta

74
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UNIUNEA EUROPEANA

Flux auto cu varianta propusa ocolitoare
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Il. P.M.U. - COMPONENTA DE NIVEL
OPERATIONAL
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR PE
TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

1.1. CADRUL DE PRIORITIZARE

Testarea Proiectelor

Proiectele identificate fac obiectul testdrii cu ajutorul Modelului de Transport si a
Analizei CostBeneficiu, cu scopul identificarii acelor interventii care merita sa fie

promovate si pentru elaborarea strategiei de prioritizare a proiectelor.
Metodologie

Analiza Cost-Beneficiu contine 3 etape principale: Analiza Economica, Analiza Financiara
si Analiza de Risc. Dupa cum se subliniaza in cadrul Ghidului National de Evaluare a
Proiectelor din sectorul Transporturilor (MPGT), in etapa de elaborare a strategiilor este
necesara doar analiza economica deoarece aceasta indica ce proiecte ofera societatii cel
mai bun beneficiu total in raport cu costul investitiei. Analiza financiara si analiza

riscurilor urmeaza in etapa mai detaliata a evaluarii proiectelor. (ANEXA VI)
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5. Analiza economica

- De la preturi de piata la preturi contabile;

- Cuantificare financiara a impactului in afara pietei;
- Includerea de efecte indirecte suplimentare;

- Actualizari sociale;

Daca VAMF <0 Daca VAMF >0
I_ —.
Impactul social al Impactul social al

proiectului este negativ.
e

proiectului este pozitiv.

Diagrama procesului de desfasurare a ACB este ilustrata mai jos (sursa: MPGT).
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Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la

cresterea economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tara), nu
numai punctul de vedere al proprietarului infrastructurii. Analiza financiara este
consideratd drept punct de pornire pentru realizarea analizei socioeconomice. Tn
vederea determindrii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustari

pentru variabilele utilizate Tn cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in

concordanta cu:

— ,,Guide to Cost-benefit Analysis for Investment Projects” — Economic appraisal
tool for Cohesion Policy 2014-2020, elaborat de DG Regio, Comisia Europeana,
pentru perioada de programare 2014-2020;

— HEATCO - ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment” — proiect finantat de Comisia Europeand in vederea
armonizarii  analizei cost-beneficiu pentru proiectele din domeniul
transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a fost realizat in vederea unificarii
analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de pe teritoriul Uniunii
Europene. Obiectivul principal a fost alinierea metodologiilor folosite in
proiectele transnationale TEN-T, dar recomandarile prezentate pot fi folosite si
pentru analiza proiectelor nationale;

— ,General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the
Structural Instruments” — ACIS, 2009; o ,,Guidelines for Cost Benefit Analysis of
Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

— Master Plan General de Transport pentru Romdnia, Ghidul National de Evaluare
a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor

din cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei
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Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM

pentru Ministerul Transporturilor in anul 2015

Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor de transport se refera

la urmatoarele elemente:

— Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea
impactului necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie,
perioada de analiza a proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul
marginal al fondurilor publice, surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea
efectelor socio-economice indirecte;

—> Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca,
traficul pasagerilor non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea
congestiilor de trafic, intarzierile nejustificate);

— Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;

\J

Costuri de mediu;
— Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital
pentru implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si

administrare, valoarea reziduala).

Rata de actualizare sociala (SDR = social discount rate) pentru actualizarea costurilor si
beneficiilor in timp este de 5%, in conformitate cu normele europene asa cum sunt
descrise in "Guide to Costbenefit Analysis for Investment Projects” — Economic appraisal
tool for Cohesion Policy 2014-2020’ (pag. 44), editat de “Evaluation Unit - DG Regional
Policy”, Comisia Europeand. Rata de actualizare de 5% este valabila pentru ,tarile de
coeziune”, Romania ncadrdndu-se in aceasta categorie. Anexa 6 include o nota
metodologica in care sunt descrise ipotezele de calcul implicate la elaborarea analizelor

cost-beneficiu.

lov.ro/web14/documente/strategie/mpgt/23072015/Master%20Planul%20General%20de%20Transport
_iulie_2015
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Rezultate

Proiectele ce au putut fi modelate cu ajutorul Modelului de Transport au facut obiectul

analizelor cost-beneficiu, aplicandu-se metodologia descrisa in Anexa 6.

1.2. PRIORITATILE STABILITE

Prin Planul de Mobilitate Urband a Municipiului Onesti se propune eficientizarea
sistemului urban de transport, avand in vedere nevoile si prioritatile de dezvoltare

spatiala ale orasului, avand urmatoarele prioritati de actiune:

1) Transportul in comun planul de mobilitate urbana durabild va furniza o strategie
de crestere a calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport
in comun, care sa acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile. Materialul
rulant actual va fi treptat Tnlocuit cu unul exclusiv electric.

2) Transportul rutier (in miscare si stationar): Tn cazul retelei rutiere si al
transportului motorizat, planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa trateze
subiectul traficului Tn miscare si al celui stationar. Masurile ar trebui sa vizeze
optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea situatiei, atat in
punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va explora potentialul de realocare a
spatiului rutier catre alte moduri de transport sau functii si utilizari publice care
nu au legatura cu transportul.

3) Transportul nemotorizat planul de mobilitate urbana durabila va pune accentul
pe actiuni si investitii Tn infrastructura pietonald, cu scopul de a oferi cetatenilor
minimele facilitati pentru mobilitate si accesibilitate in zona urbana, in conditii de
siguranta n trafic.

4) Siguranta rutierd urband Plan de mobilitate urbana durabila trebuie sa prezinte
actiuni de imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din
acest domeniul si pe factorii de risc din zone urbana respectiva.

5) Transportul nemotorizat planul de mobilitate urbana durabila va Tnhcorpora un

plan de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii transportului pietonal si

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
272



< Regic

PROGIAMIL ERTONAL EIGONAL
INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

velo. Infrastructura existenta trebuie evaluata si, dupa caz, Tmbunatatita.
Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui ganditda nu numai din perspectiva
itinerariilor de transport motorizat. Va fi avuta in vedere o infrastructura care sa
fie dedicata pietonilor si biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si menita
a reduce distantele de deplasare in masura posibilului. Masurile care vizeaza
infrastructura ar trebui completate de alte masuri de ordin tehnic, politic si
nelegislativ

6) Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa contribuie la o
mai buna integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod

special sa faciliteze mobilitatea si transportul multimodal coerent
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2. PLANUL DE ACTIUNE

2.1 INTERVENTII MAJORE ASUPRA RETELEI STRADALE

Transportul rutier (in miscare si stationar): Tn cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa trateze subiectul traficului in
miscare si al celui stationar. Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii
rutiere existente si Tmbunatatirea situatiei, atat in punctele sensibile, cat si la nivel
general. Se va explora potentialul de realocare a spatiului rutier catre alte moduri de

transport sau functii si utilizari publice care nu au legatura cu transportul.
In acest sens, vor fi propuse urmatoarele proiecte:

(1) TR1 Reforma politicii de parcare si amenajarea spatiilor de parcare in zona
centrala

(2) TR2 Finalizarea Centurii Municipiului Onesti

(3) TR3 Sisteme de incarcare a automobilelor electrice

(4) TR4 Amenajarea tramei stradale in cartierul ORIZONT si cartierul de EST

2.2 TRANSPORT PUBLIC

Transportul in comun: planul de mobilitate urbana durabila va furniza o strategie
de crestere a calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in

comun, care sa acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile.
Tn acest sens, vor fi propuse urmétoarele proiecte:

(1) Construirea modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele

deservite de transport public Tn Municipiul Onesti
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UNIUNEA EURDPEANA

(2) Infiintarea unui nou traseu (traseu 5)

(3) Modernizarea autobazei

2.3 TRANSPORT DE MARFA

Planul de Mobilitate Urbana a Municipiului Onesti 2014-2020 propune finalizarea
proiectului privind soseaua de centura, proiect care vizeza in special transportul de
marfa. Alte proiecte posibile care sa fie destinate acestui domeniu trebuie corelate cu
marile proiecte de infrastructura ale CFR SA si CNADNR, cuprinse in MPGT, dar care au

perioade propuse de implementare ce depasesc orizontul de timp al prezentului Plan.

2.4 MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (DEPLASARI
CU BICICLETA, MERSUL PE JOS SI PERSOANE CU

MOBILITATE REDUSA)

Transportul nemotorizat. Planul de mobilitate urbana durabilad va incorpora un plan de
crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta.
Infrastructura existenta trebuie evaluata si, dupa caz, imbunatatita. Dezvoltarea noii
infrastructuri ar trebui ganditd nu numai din perspectiva itinerariilor de transport
motorizat. Ar trebui avutad Tn vedere o infrastructura care sa fie dedicata pietonilor si
biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si menitd a reduce distantele de
deplasare in masura posibilului. Masurile care vizeaza infrastructura ar trebui

completate de alte masuri de ordin tehnic, politic si nelegislativ.

Electromobilitate. Pentru Tncurajarea electromobilitatii la nivelul Municipiului
Targoviste, se propune urmatorul proiect: ”’ T7. Infiintarea unui punct de incircare

electrica pentru autoturismele din Mun. Onesti”.
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Planul de Electromobilitate Durabila

Introducere

Tn strans3 relatie cu Planul de Mobilitate Urband Durabild si ca parte integrantd a
acestuia este Planul de Electromobilitate Durabila (PED). Indiferent de planurile si
nevoile Romaniei, Vehiculele electrice (VE) vor aparea in cele din urma pe strazi si locuri
de parcare. Ritmul de adoptarea a lor depinde de diversi factori, in special de subventii
pentru achizitia de VE si subventii pentru construirea unei infrastructurii publice de
incarcare “inteligente”, impreuna cu sistemele TIC asociate.

Planul de Electromobilitate Durabila (PED) furnizeaza argumente pentru
electromobilitate, explica legatura intre VE si infrastructura de sprijin, si propune puncte
de plecare strategice si propuneri pentru adoptarea mai rapida a electromobilitatii in
Municipiul Onesti.

Trebuie subliniat cd masurile de promovare a electromobilitatii nu sunt in contrast cu
obiectivul de baza al politicii de transport al municipiului, care este de a creste cota de
transport nemotorizat (pietonal si cu bicicleta), si utilizarea transportului public electric
in compozitia generala a mobilitatii urbane. Adoptarea electromobilitatii, prin urmare,
trebuie sa se adapteze la obiectivul mai mare de scadere a utilizarii masinilor Tn
Municipiul Onesti. Toti participanti la trafic ar trebui sa fie Tncurajati sa utilizeze
transportul public, mersul pe jos, sau cu bicicleta cat mai mult posibil.

Cu toate acestea, cei care nu pot sau nu doresc sa faca acest lucru ar trebui sa poata sa
utilizeze un autoturism pentru a caldtori catre destinatia lor cu un impact negativ minim
asupra mediului si a sanatatii publice. Ca sa parafrazam: ponderea utilizarii
autoturismelor in transport ar trebui sa fie redus, in timp ce numarul de vehicule
(electrice) eco-friendly in aceasta parte ar trebui sa creasca in acelasi timp.

Trebuie subliniat faptul ca obiectivul PED nu este de a inlocui toate vehiculele de astazi
cu omologii lor electrice. PED doar prezinta un cadru care va ghida adoptarea a VE, altfel
eventual necontrolatad, in directia cea buna.

PED este alcatuit din urmatoarele parti principale:
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v' Prima parte explicd conceptele de bazd ale electromobilitdtii si motivele
adoptarii acestuia.

v’ Acesta este urmat de prezentarea generald a masurilor actuale ale
electromobilitatii Tn politicile de transport pe diferite scari.

v' A treia parte introduce masurile planificate a fi puse in aplicare de catre
municipalitate pentru promovarea si adoptarea electromobilitatii.

Conceptele de bazd ale electromobilitatii si motivele adoptadrii acestuia

O implementare consecventa a electromobilitatea ar putea fi solutia pentru mai multe
probleme la diferite niveluri in societatea moderna. Factorii economici si de mediu sunt
principalele motive pentru trecerea de la motoarele utilizate pe scara larga cu ardere
interna care se deplaseaza pe combustibili fosili scumpi si limitate la motor electric
alternativ. Pe baza domeniul lor, principalele motive pentru utilizarea VE pot fi clasificate

ca la nivel global si local.
Motive globale
Motivele pentru adoptarea electromobilitatii la scara globala sunt:

4+ Mediu: obiectivul de reducere a emisiilor de GES nu pot fi indeplinite fard
imediata adoptarea pe scara larga a VE;

4+ Strategic: independenta de combustibili fosili poate fi realizata numai cu o
pondere mai mare a VE in transporturi. Rezervele limitate de combustibili fosili,
cresterea preturilor acestora, precum si preocuparile peste cantitati mari de ulei
care provin din regiuni instabile politic prezinta probleme serioase pentru pozitia
geostrategica actuala si viitoare si siguranta Europei. VE nu depind de
combustibilii fosili, deoarece energia electrica necesara pentru alimentarea lor
poate fi produs din alte surse, inclusiv din surse regenerabile de energie;

4 Tehnicd: noile tehnologii de baterii si de retea inteligentd au trecut de faza de
testare, ceea ce fnseamnd ca electromobilitatea poate deveni unul dintre

elementele-cheie ale dezvoltarii tehnologice a Europei;
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4 Economic: investitii In inovatii durabile poate contribui la revigorarea economiei
in acest timp de recuperare de la criza mondiala. Electromobilitatea creeaza noi
oportunitati de afaceri si poate deveni astfel unul dintre punctele centrale ale

redresarii economice a Europei.

Motive locale

La nivel local, Electromobilitatea poate ajuta direct la imbunatatirea calitatii vietii

pentru cetateni. Introducerea VE va aduce o imbunatatire in diferite domenii, cum ar fi:

4+ Emisiile nocive: VE nu produc particule fine sau alte emisii, prin urmare, acestea
nu provoaca probleme de sdnatate respiratorii sau pot creste incidenta
cancerului;

4+ Zgomot: VE sunt ticute, comparativ cu vehiculele cu motoare cu ardere intern3.
Reducerea zgomotului urban ofera conditii de de viata mai bune si si reduce
nivelul de stres, ceea ce duce la scaderea cheltuielilor de sanatate si cresterea
productivitatii;

4 Eliminarea poludrii solului si a poludrii apei neexistand scurgeri de ulei de motor;

% Costuri mai mici: preturile initiale mai mari de VE sunt compensate cu costuri de
intretinere mai mici si economiile de combustibil.

4 Fiabilitate mai mare: motoare electrice sunt alcituite din doar cateva parti
mobile si nu au nevoie de substante la fel de mult lichide pentru intretinere (de
exemplu, uleiul de motor, lichid de racire, lichidul de transmisie, lubrifianti, etc.).

VE necesita intretinere minima si astfel sunt mai putin probabil sa se strice.

Vehiculele electrice - Baza de electromobilitatii

Electromobilitatea ca un nou mod de mobilitate durabila si eco-friendly este inseparabil
legata de utilizarea vehiculelor electrice. Disponibilitatea pe scara larga a vehiculelor
electrice la preturi competitive, cu o autonomie suficienta este esentiala, dar in acelasi
timp nu sunt suficiente pentru dezvoltarea cu succes a electromobilitatii. Un accent

deosebit trebuie pus pe productia de energie curata, a unei infrastructurii publice de
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statii de Tncarcare eficientd si raspandita pe scara larga si utilizarea posibilitatilor

avansate, activat prin tehnologii moderne TIC.

O sinergie a acestor factori va optimiza utilizarea viitoare a autoturismelor care comun

atat transportul public in comun cét si cel privat - sectorul transporturilor in sine.
Infrastructura de incdrcare

Utilizarea si adoptarea VE sunt intr-o relatie de co-dependenta de infrastructura de
fncarcare. Principalul subiect in discutiile anterioare despre electromobilitate era doar
VE. Cu toate acestea, a devenit clar in timp ca utilizarea VE este inseparabil legata de
utilizarea infrastructurii de Tncarcare corespunzatoare si intreaga retea de alimentare.
Proiectul de electromobilitate este, prin urmare, strans legata de dezvoltarea

infrastructurii.

Elementele de baza ale infrastructurii de incarcare sunt statii de Tncarcare in carosabil,
conectate la o retea de incarcare mai larga — municipald, nationala. Pentru a conecta
statii de Tncarcare intr-un sistem integrat de incarcare VE, acestea trebuie sa permita
operatorului infrastructurii de incarcare a controla de la distanta statiile de incarcare si
de a primi si de a colecta date de la fiecare statie (pentru mijloace de control pentru
fiecare socket, facturare, intretinere, si planificare), statiile de incarcare trebuie sa

permita, de asemenea, optiunea de de identificare a utilizatorului / vehiculului.

Statiile de fincdrcare cu aceste caracteristici sunt un element-cheie al oricarei
infrastructuri de Tncarcare inteligenta pentru VE, personale si publice. Statiile de
incarcare trebuie sa permita un nivel maxim de siguranta a utilizarii acestora. Aceasta
include protectii electrice si mecanice adecvate si o plasare spatiala corespunzatoare a

statiilor.

n ceea ce priveste siguranta utilizatorului, cerintele minime pentru statii de incircare si

a echipamentelor acestora sunt:

4 supracurent, supratensiune si protectie la sol a sursei de alimentare,

4+ protectie electrica a fiecirei soclu,
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4 statiadeincarcare nu ar trebui s ofere nici o putere pana in momentul conectarii
utilizatorului vehiculului si autentificarea cu succes,

4+ control de la distantd pentru a opri incdrcarea sau pentru oprirea statie de
incdrcare (pentru operatori),

4+ protectie impotriva prafului si umiditatii, o plasarea spatiald care impiedica

posibile coliziuni intre vehicule si statie si nici nu interfereaza cu traficul

Pe langa respectarea acestor cerinte de siguranta, statiile de incarcare trebuie sa

permitd urmatoarele functionalitati:

%+ 0 faza de incdrcare (pand la 32 A) sau cu trei faze de incdrcare (pand la 64A), cu
optiunea de a instala diferite tipuri de prize, o incarcare simultana a doua sau mai
multe vehicule, in scopul de a reduce la minimum spatiul necesar pentru a dota
un singur loc de parcare cu capacitati de incarcare EV,

4 posibilitatea de conectare directd a statiei de incdrcare la reteaua de distributie
publicd, Tn cazul in care statia de incarcare actioneaza ca un punct de conexiune
la reteaua publica, adica un punct de separare intre public si o retea privata,

%+ controlul asupra stdrii cablului de incircare conectat la priza, curentul de

incarcare, precum si operatiune de protectie, o reluarea automata a incarcarii in

cazul caderilor de tensiune abrupte,

comunicarea cu centrul de control pentru statii de incarcare,

posibilitatea de identificare a utilizatorului privat cu SMS si / sau RFID,

comunicare directa cu contorul integrat prin DLMS sau protocol M-bus,

controlul de la distanta si actualizari de software de la centrul de control,

- F F FF

posibilitatea de a conecta impreuna intreaga infrastructura de incarcare dintr-o
zona,
4+ singura statie actionand ca interfatd de comunicare, astfel reducidndu-se

costurile si simplificand transferul de date.

Identificarea utilizatorului ar trebui sa fie necesar pentru a utiliza statia de incarcare.

Acest lucru permite controlul incarcarii VE si impiedica accesul neautorizat la statia de
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incarcare, care ar putea afecta siguranta utilizatorilor. Cu ajutorul sistemului de
identificare a utilizatorului, trecerea la un nou sistem de facturare pot fi efectuata fara

interventii suplimentare majore la sistem.

Statia de incarcare trebuie sa aiba un design modular, care permite upgrade-uri la
infrastructura fara costuri suplimentare majore in scopul de a tine pasul cu noile evolutii.

Carcasa statiei de Tncarcare trebuie sa fie in conformitate cu urmatoarele orientari:

design curat, modern
practic in utilizare

rezistenta la intemperii

DN N N

usor accesibile - servicii de intretinere a infrastructurii.

Interfata utilizator a statiei ar trebui sa fie intuitiva si ar trebui sa ofere uzabilitate buna
toate conditiile meteorologice. Designul ergonomic ar trebui sa fie practic pentru
utilizator si pentru a permite identificarea utilizatorului rapid. lluminatul statiei trebuie

sa indice Tn mod clar statutul sdu de disponibilitate.

Interfata ca un intreg ar trebui sa fie mai multe limbi si ar trebui sa indice Th mod clar in
cazul in care statia de incarcare este disponibil, Tn cazul in care vehiculul este conectat

corect, iar in cazul in care procesul de incarcare se desfasoara in mod corespunzator.
n ceea ce priveste planificarea infrastructurii de incircare trebuie tinut cont de:

v' Orientdri generale
v' Locatiile de amplasare a statiilor de incarcare

v Principii de constructie a retelei de incarcare

Privire de ansamblu asupra masurilor actuale privind electromobilitatea in politicile de

transport la diferite scari

Pentru reducerea emisiilor datorate sectorului transporturilor, se implementeaza
Directiva nr. 2009/33/EC a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009

privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de
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vedere energetic, si Tmbunatatirea contributiei sectorului transporturilor la politicile
Uniunii Europene in domeniul mediului, climei si energiei, care prevede obligatia statelor

membre de a aplica cel putin una dintre urmatoarele optiuni:

— stabilirea de specificatii tehnice pentru performanta energetica si ecologica in
documentatia pentru cumpararea de vehicule de transport rutier cu privire la
fiecare dintre aspectele de impact avute in vedere, precum si orice alte aspecte
ale impactului asupra mediului; sau

— includerea impactului energetic si de mediu in decizia de cumparare, in sensul
utilizarii acestor aspecte de impact drept criterii de atribuire, in cazul in care se

aplica o procedura de achizitie.

Transpunerea acestei Directive in legislatia romaneasca s-a realizat prin intermediul
Ordonantei de Urgenta 40 din 20 aprilie 2011 privind promovarea vehiculelor electrice

de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic.

Tn conditiile in care Romania ca stat membru UE trebuie s3 implementeze Directivele UE,
a fost aprobata ordonanta care obliga autoritatile contractante care intra sub incidenta
OUG 34/2006 si operatorii de servicii publice sa ia in considerare la achizitia de vehicule
de transport rutier impactul energetic si de mediu pe intreaga durata de viata, sub forma
consumului de energie, emisiilor de CO? si de NOx, NMHC si particule, astfel in pretul de

achizitie se reflecta toate costurile.

Masurile planificate sa fie puse in aplicare de cdtre municipalitate pentru a promova

si de a adoptare a electromobilitatii

Unul dintre obiectivele cheieale municipalitatii este de a asigura o mai buna calitate a
vietii pentru cetatenii sdi si de a da un exemplu pentru alte orase din Romania. Cu toate
acestea, poluarea aerului si cea fonica, ca urmare a activitatilor de transport sunt in
crestere cu fiecare an ce trece. Acestea ar putea fi probleme locale, dar acestea nu sunt
fara consecinte globale pentru Europa si in lume: schimbarile climatice si incalzirea
global3, cresterea numarului de riscuri de sanatate publica si probleme, blocaje logistice,

etc.
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Pentru a contracara problemele care apar din utilizarea pe scara larga a autoturismelor,
politica Tn domeniul transporturilor a municipalitatea va pune in aplicare masuri axate in
special privind regimurile de trafic si de parcare. Congestia traficului (atat in stationare
si de trafic in miscare) este cel mai important impact negativ care rezulta din prevalenta
transportului de autoturisme in Tatgoviste, desi nici pe departe singura. Utilizarea
masinilor va fiintotdeauna o parte a transportului Tn Municipiul Targoviste. Ar fi rational
de a directiona o parte din atentie la reducerea efectelor negative ale acestor masini
care vor ramane in Targoviste in ciuda trecerii intensive in curs la alte moduri de

mobilitate.

Promovarea vehiculelor, a autobuzelor electrice curate Tn detrimentul celor vechi, cu
norme de poluare euro 2 si euro 3, poate nu rezolva problemele cele mai urgente de
transport urban, dar beneficiile adoptarii lor in sensul de poluare fonica redusa si emisii
mai putin nocive sunt suficient de mari pentru a vorbi puternic in favoarea lor. O
introducere a VE pe scarda larga prezinta o posibila solutie pentru a Tmbunatati
considerabil numarul de persoane care folosesc mijloacele de transport in comun si
pentru a pastra transportul privat cu autoturism in oras. VE fac posibila mentinerea
libertatii de mobilitate personald, in acelasi timp, reducerea impactului negativ asupra
sanatatii si mediului. Obiectivul politicii orasului nu ar trebui sa fie de a elimina
transportul de pasageri cu masina in intregime, ci de a-i incuraja pe acestia sa optze
pentru mijloacele de transport in comun, care vor aduce multiple beneficii atat in traficul

municipal cat si asupra calitatii aerului.

Tehnologiile viitoare privind EV au, fara indoiald, un potential de a schimba si de a
imbunatati transportul de autoturisme si integrarea acesteia in sistemul general de
transport durabil. Adoptarea electromobilitatii poate crea o punte intre durabilitate si
libertatea de mobilitate, deoarece poate coexista cu usurinta cu alte moduri sustenabile
de mobilitate (cum ar fi mersul cu bicicleta si mersul pe jos), datorita naturii sale curate
si linistite. Trebuie sa se sublinieze ca masurile de promovare a electromobilitatii nu ar

trebui sa contrazica obiectivul de baza al politicii de transport nemotorizat a Municipiului
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Onesti, care este de a creste cota de mers pe jos, cu bicicleta, si utilizarea transportului

public in compozitia generala a mobilitatii urbane.

Masuri de promovare a electromobilitatii

Masurile propuse sunt impartite in urmatoarele categorii:

5
5
N
5
N
5

masuri de infrastructura,

achizitionarea de autobuze electrice prin programul POR
masuri de organizare a traficului

masurile de investitii,

activitati de promovare si informare, precum si

masuri in afara jurisdictiei municipiului

Rezultatele asteptate nu pot fi clar definite pentru fiecare masurd, din moment ce toate

masurile sunt complementare si ar trebui sa fie puse in aplicare impreuna pentru a

realiza obiectivul principal.

Statiile de Tncarcare a autobuzelor electrice vor fi amplasate la nivelul carosabilului, pe

strazile destinate transportului in comun. Va fi calculata, in functie de autonomia unui

autobuz, distanta necesara pentru amplasarea acestor sisteme.

Masuri generale ce trebuie luate la nivelul Municipalitdtii pentru realizarea si

implementarea unui Plan de Electromobilitate Durabila:

%

Masuri pentru crearea unei infrastructuri publice de statii de alimentare a
autobuzelor electrice care sa asigure mobilitatea la nivelul aglomerarilor urbane;
Motivarea folosirii autobuzelor electrice si acordarea de preturi speciale la bilete
sau reduceri;

Masuri de organizare a traficului;

Construirea depoului, care sa satisfaca nevoile unui astfel de sistem de transport
public in comun;

Masuri investitionale;

Activitati promotionale si informationale;
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— Masuri luate in afara jurisdictiei Municipalitatii.

Scopul acestor masuri este acela de a creste parcul auto electric la nivelul municipalitatii
cu minim 10 autobuze pana in 2020 si reducere emisiilor de CO? cu 13% (ca efecte totale

a implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila).

n ceea ce priveste dezvoltarea Infrastructurii de Statii de Alimentare autbuze electrice

la nivelul Municipalitatii urmatoarele principii sunt esentiale:

—> libertatea de alegere a furnizorului de energie electrica;

—> asigurarea interoperabilitatii intre diverse retele de statii de incarcare si sisteme
de incarcare; asigurarea unui numar suficient de statii de incarcare si o acoperire
geografica convenabila pe harta Municipiului.

—> asigurarea unei distribuiri economice a statiilor de incarcare

— instalarea se va face tinand cont de principiul securitatii spatiale (ele se vor

instala in locuri dedicate);

Cerinte minime de echipare din punct de vedere al sigurantei in folosire si

functionalitatii:

—> protectie la supracurent si la supratensiune, si impamantarea corespunzatoare a
sursei de alimentare;

—> protectie electrica pe fiecare priza de incarcare;

—> statia nu trebuie sa porneasca alimentarea decat daca statia este conectata
corect si utilizatorul este identificat;

— acces / control de la distantad pentru a putea opri alimentare si sau a scoate statia
din operare, update-uri de soft de la distanta;

—> protectie la praf si umiditate;

2

alimentare monofazata;
— alimentare trifazata pana la 64A cu posibilitate montarii de diverse tipuri de
borne de alimentare;

—> sa poata alimenta simultan doua sau mai multe tipuri de automobile electrice;
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— sa permita controlul asupra asupra conexiunii cablului Tn borna de incarcare,
asupra puterii de incarcare, asupra diverselor protectii din statie;

— reincepera automata a incarcarii dupa cadere de tensiune;

\J

capabilitate de comunicare cu centrul de control;

— capabilitate de identificare a utilizatorilor prin RFID, SMS, NFC pentru a preveni
accesul neautorizat;

— comunicare directa cu contorul inteligent prin protocol DLMS si M-bus; o
posibilitate de a lega intr-o retea locala mai multe statii din care una singura va
fi folosita ca interfatd de comunicare cu reteaua acest lucru simplificand
transferul de date si reducand costurile;

— statia ar trebui aiba o constructie modulara care sa permita upgraduri viitoare cu
usurinta si costuri minime;

— standard de protectie indicat;

—> acces usor pentru mentenanta;
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UNIUNEA EURDPEANA

2.5. MANAGEMENTUL TRAFICULUI (STATIONAREA,
SIGURANTA IN TRAFIC, SISTEME INTELIGENTE DE

TRANSPORT, SIGNALISTICA, PROTECTIA IMPOTRIVA
ZGOMOTULUI/SONORA)

Masuri pentru fluidizarea traficului: Plan de mobilitate urbana durabila propune anumite
actiuni de reglementare a traficului in zona urband, cu scopul fluidizarii acestuia,
reducerea ambuteiajelor, reducerea duratei de circulatie pe anumite trasee in zona
centrala, precum si eliberarea anumitor parti de carosabil care vor putea fi utilizate

pentru dezvoltarea infrastructurii velo.

Se vor propune urmatoarele proiecte:

Madsuri pentru traficul stationar

TR3 - Reforma politicii de parcare si amenajarea spatiilor de parcare in zona centrala
Siguranta rutiera urbana

Plan de mobilitate urbana durabild trebuie sa prezinte actiuni de Tmbunatatire a
sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe factorii de risc

din zone urbana respectiva.
Se vor propune urmatoarele proiecte:

(1) Investitii pentru cresterea gradului de siguranta si securitate pe toate modurile de
transport si reducerea impactului asupra mediului

(2) Semaforizarea adecvata persoanelor cu deficienta de auz

(3) Extinderea sistemului de monitorizare si management a traficului, in prinicpalele

intersectii din municipiu si dezvoltarea unui centru de comanda si control
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Madisuri pentru trafic

v" TR 4. Modernizarea infrastructurii din zona "’ Orizont”
v TR 5. Reabilitarea urband a zonei de Est a mun. Onesti, jud. Bacdu
v" TR 6. Realizarea liniei de centura a municipiului

v TR 7. Infiintarea unui punct de incircare electrici

2.6. ZONELE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE (ZONE
CENTRALE PROTEJATE, ZONE LOGISTICE, POLI OCAZIONALI

DE ATRACTIE/GENERARE DE TRAFIC, ZONE INTERMODALE -
GARI, AEROGARI, ETC);

Municipiul Onesti cuprinde doua zone cu un grad ridicat de complexitate: polul
intermodal de la Gara CFR si zona centrala. Acesti poli sunt generatori de trafic ocazional,

Municipiul Onesti fiind un oras de rang Il.
Poli ocazionali de atractie/generare de trafic:
» Rezervatia naturala ,,Perchiu”

* brand-ul sportiv ,Nadia Comaneci”

» gradina zoologica

* muzeu de istorie

» manastiri, biserici cu picturi de Tatarascu

* conacul Ana Aslan si Alecsandri

» Podul lui Stefan cel Mare din secolul XV

Atractii turistice precum: Manastirea Bogdana cu depozitul de carte si icoane vechi,
Biserica Borzesti, Biserica Sf. Nicolae pictata de N. Tatarascu, Muzeul de istorie, Podul lui

Stefan cel Mare, Biblioteca Municipala, parcul Municipal, Catedrala Ortodoxa, Conacul
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Ana Aslan, Conacul Alecsandri, rezervatia naturala Perchiu, monumente (Voievodul,
Mihai Eminescu, Monumentul gimnasticii romanesti, Eroilor, Zimbrul), gradina zoologica

etc.

2.7. STRUCTURA INTERMODALA SI OPERATIUNI

URBANISTICE NECESARE;

Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa contribuie la 0 mai buna
integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze

mobilitatea si transportul multimodal coerent.
n Planul de actiune se propune un singur proiect care sa vizeze intermodalitatea:

Amenajarea unui terminal intermodal, cu parcare park&ride in zona Garii
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Ill. MONITORIZAREA IMPLEMENTARII
PLANULUI DE MOBILITATE URBANA
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE A

IMPLEMENTARII P.M.U.D.

Monitorizarea si evaluarea se refera la modul in care rezultatele implementarii Planului
de Mobilitate Urbana Durabila sunt analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe

termen scurt, mediu si lung, respectiv a viziunii propuse de Municipiul Onesti

Monitorizarea si evaluarea trebuie sa fie introduse in plan ca instrumente de gestionare
esentiale pentru a urmari procesul de planificare si a evalua punerea in aplicare, dar intr-
un mod in care sa se poata invata din experienta de planificare, sa se inteleaga ceea ce
functioneaza bine si mai putin bine, pentru a construi un plan de lucru Tmbunatatit in
viitor. Un mecanism de monitorizare si evaluare ajuta la identificarea si anticiparea
dificultatilor in pregatirea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila si,
daca este necesar, la reorganizarea masurilor pentru a atinge tintele mai eficient si in
limitele bugetului disponibil. Raportarea trebuie sa asigure prezentarea rezultatelor
evaludrii spre dezbatere publica, permitand astfel tuturor actorilor sa ia in considerare
si efectueze corecturile necesare (de exemplu, in cazul in care sunt atinse tintele sau

daca masurile par a fi in conflict unele cu altele).

Mecanismele de monitorizare si evaluare trebuie definite si puse in aplicare cat mai
devreme. Evaluarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila va fi realizata prin evaluarea
anuala a indeplinirii indicatorilor prezentati in tabelul de mai jos. Acest tabel prezinta
valorile prognozate pentru cativa ani de prognoza din orizontul Planului de Mobilitate
Urbana Durabila (considerati “ani majori de evaluare”), presupunand implementarea

interventiilor prezentate in Planul de Actiune descris Tn capitolul anterior.

Monitorizarea si evaluarea SUMP se vor axa pe evaluarea modalitatii Tn care

implementarea proiectelor din SUMP respecta:

v Indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltarii urbane sustenabile;
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v Indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual
Modalitatea in care strategia Plan de Mobilitate Urbana Durabild respecta obiectivele

strategice se poate evalua urmarind urmatorul tabel:
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Obiective Strategice

Asigurarea accesului tuturor cetatenilor
catre optiuni de transport care faciliteaza
accesul la destinatii si servicii esentiale

Imbunétatirea sigurantei securitatii

%)
-

transporturilor

Reducerea poluarii sonore si a aerului, a
emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie

imbunitatirea eficientei si rentabilititii
transportului de persoane si bunuri

Cresterea atractivitatii si calitatii mediului
urban in beneficiul cetatenilor, economiei si

societatii in general

UNIUNEA EURDPEANA

PROGLAMSL OPERAIONAL RIGINA
INSTRUMENTE STRUCTU

Indicatori de evaluare

Modalitatea in care gradul de accesibilitate a populatiei catre
oportunitatile de a calatori creste, urmare a imbunatatirii calitatii si
parametrilor tehnici ai retelei de transport, transpformarea
acesteia Tn una electrica prin urmare eco-friendly, dar si a cresterii
cotei de piatd a transportului public si nemotorizat

Variatia numarului de accidente dupa implementarea Planului

Variatia cantitatii de emisii poluante Variatia cantitatii de gaze cu
efect de sera Reducerea nivelui de zgomot

Masura in care strategia de dezvoltare a transportului urban este
sustenabila din punct de vedere al eficientei economice.

Masura Tn care implementarea strategiei are efecte pozitive
semnificative asupra mediului antropic si natural din zona urbana
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Sursa datelor

Modelul de Transport

Baza de date a accidentelor
administrata de Politia Rutiera,
alte evidente statistice

Echipamente de monitorizare a
calitatii aerului

Modelul de Transport Analiza
Cost Beneficiu

Consultari publice



-
— ¢

INSTRUMENTE STRUCTU

UNIUNEA EURDPEANA
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Pe langa evaluarea obiectivelor strategice, autoritatile centrale lucreaza cu indicatori

standard oferiti de INS, prezentati sumar si in POR 2014-2020:

v’ Pasageri transportati in transportul public urban;
Emisii GES provenite din transportul rutier;

RN

pentru transport public si nemotorizat).

Alti indicator importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:

Operatiuni implementate destinate transportului public si nemotorizat;
Operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO? (altele decat cele

v Repartitia modald — masura in care cota de piata a transportului public, pietonal

sau velo variaza dupa implementarea SUMP (a se vedea sectiunea 5.1)

v Indicele de motorizare (calculat ca numar de autovehicule la 1.000 locuitori).

Cu privire la obiectivele operationale, indicatori ce pot fi calculati de catre APL

Autoritatea Publica Locala sunt prezentati in continuare:

Categorie Indacator de monitorizare

1  Transport rutier Reducerea congestiei traficului Tn punctele
cheie

2 Capacitatea de circulatie (debit posibil) pe
trama stradala principala

3 Volum de trafic (intensitatea traficului) pe
trama stradala principala (ore de varf)

4 Raport debit capacitate

5 Infrastructura rutiera modernizata (nr /
lungime)

6 Cota modala transport auto

7 Dinamica cotei modale transport auto (intre

an baza/obiective viziune PMUD 2030)

8 Parcursul total al vehiculelor

Min

Veh/h

Veh/h

Nr
stazi/lungime

%

%

Mil veh*km
annual
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11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22
23

24

UNIUNEA EUROPEANA

Transport
pietonal si velo

Transport
stationar

Transport public
in comun

@

e

INSTRUMENTE STRUCTU

Timpul mediu al pasagerilor

Viteza medie de parcurs a autovehiculelor
(in ora de varf AM)

Parcursul mediu al autoturismelor in ora de
varf AM

Durata medie a calatoriei in ora de varf AM
cu autoturismul

Alei pietonale construite/modernizate (nr /
lungime)

Piste/benzi de biciclete create (nr/lungime)

Numar biciclisti care utilizeaza infrastructura
creata

Numar de treceri de pietoni la nivel
Cota modala transport pietonal

Dinamica cotei modale transport pietonal
(intre an baza/obiective viziune PMUD 2030)

Cota modala transport velo

Dinamica cotei modale transport velo (intre
an baza/obiective viziune PMUD 2030)

Numar locuri de parcare la nivelul
municipiului
Gradul de ocupare a parcarilor taxate

Numar de pasageri transportati - transport
public comun (anual)

Autoritate de Transport public zona
metropolitana infiintata
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Mil veh*km
anual

anual

Km/h

Km

Min

%

%

%

%
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25 Numar de mijloace de transport in comun
ecologice/electrice/hibride nou
achizitionate
26 Frecventa mijloacelor de transport public
rutier pe intervale orare
27 Numar persoane deservite de transportul
public rutier
28 Durata medie a calatoriei cu transportul  min

public in comun in ora de varf AM

29 Cota modala transport public in comun
30 Dinamica cotei modale transport public in
comun (intre an baza/obiective viziune
PMUD 2030)
31 Protectia Reducerea gazelor cu efect de sera (CO2) Tone/an
mediului o
32 Reducerea emisiilor poluante Tone/an
33 Reducerea nivelului de zgomot datorat db
traficului
34 Indicatori Valoarea proiecte realizate fata de total | %
financiar valoare portofoliu PMUD
35 Resurse financiare alocate bugetar anual %
fata de valoare planificata anuala PMUD
36 Valoare surse de finantare %
IFI/nerambursabile fata de total planificat
portofoliu PMUD
37 Indicatori de Rata interna de rentabilitate economica a %
apreciere investitiilor propuse PMUD (RIRE)
38 economica Valoarea Neta Actualizata Economica %
(VNAE)
39 Raportul Beneficii/Costuri (BCR) %
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DIRECTII PRIORITARE

Modernizarea infrastructurii municipiului Onesti

v Reactualizarea Planului Urbanistic General al municipiului Onesti

v’ Solutionarea colectdrii si depozitarii ecologice a deseurilor menajere; acest
lucru s-a realizat prin construirea unei statii de transfer zonal in cadrul
managementului integrat al deseurilor, statie care va deservi un numar de 38
de localitati si va rezolva o importanta problema privind protectia mediului,
cu transportul deseurilor la depozitul Bacau;

v Reabilitarea retelelor de ap3 si canalizare din municipiul Onesti si extinderea
acestora astfel incat sa fie asigurata alimentarea cu apa a tuturor locuitorilor,
esalonat;

v" Modernizarea unor strazi in cartierele Orizont si Malu, a strazii Calea
Adjudului, arutelor ocolitoare si a cdilor pietonale, consolidarea si largirea la
patru benzi de circulatie a podului aflat pe (drumuri nationale sau europene),
respectiv podul peste raul Trotus din municipiul Onesti aflat pe DN 11 si
realizarea unui pasaj subteran pe DN 11, pe sub CF Adjud-Ciceu, refacere
aparari de maluri stanga si dreapta in aval si amonte de podul peste raul
Trotus;

v Construirea unei Statii de epurare a municipiului Onesti in vederea reducerii
poluarii apelor subterane si de suprafata cu ape uzate in parteneriat cu
Consiliul judetean Bacau

v Realizarea unui Parc industrial in vederea utilizarii fortei de munca calificate
disponibile si a infrastructurii existente in zona industriala;

v' Regenerarea urbana a zonelor centrale si periferice ,prin modernizarea
trotuarelor, a spatiilor de circulatie pietonala, prin realizarea de parcaje;

v' Realizarea si modernizarea spatiilor de joaca pentru copii;

v Extinderea retelelor de gaze naturale in toate cartierele orasului;
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Remodelarea zonei comerciale din cadrul Pietei agroalimentare Onesti si din
imprejurimile acesteia, inclusiv Bazarul si Oborul Saptamanal;

Amenajarea cursului de apa - paraul Casin

Construirea de noi locuinte pentru tineri, sociale, de serviciu si pentru
inchiriere altor persoane

Reparatii la salile de sport de la Colegiul National “Dimitrie Cantemir”, Scoala
nr.1, Scoala nr.5 si sala de antrenament pentru lotul olimpic de junioare de la
Liceul cu program sportiv “Nadia Comaneci”

Reabilitarea Parcului Sportiv Municipal Onesti si dotarea acestuia, respectiv
a Stadionului de Fotbal “Energia”, a terenurilor de tenis, terenul de atletism,
terenul de handbal si spatiile de cazare pentru sportivi, dupa necesitati
Reabilitarea termica a unor unitati de invatamant prescolar din municipiu, in
functie de sursele disponibile;

Reabilitarea Spitalului Municipal ( sectiile : interne, ORL- Oftalmologie,
neurologie);

Reabilitare termica Maternitate ;

Realizarea unor surse alternative de producere a energiei termice pentru
Spitalul municipal Onesti- montare panouri solare;

Reabilitarea termica a blocurilor de locuinte, esalonat, in functie de sursele
disponibile

Reabilitarea blocurilor de locuinte degradate (str. Libertatii, bloc nr.1);
Continuarea lucrarilor de construire a Catedralei Ortodoxe “Pogorarea
Duhului Sfant” si amenajarea zonei Catedralei Ortodoxe;

Modernizarea strazilor din cartierele din zona periurbana Slobozia, Cuciur,
Buhoci, 6 Martie;

Amenajarea incintei Bisericii Ortodoxe “Sf. Maria Magdalena” si continuare
pictura interioara;

Reabilitarea capelei din cimitirul Red;
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v'Achizitionarea si punerea la dispozitia investitorilor, in conditiile legii a unor
suprafete de teren apartinand domeniului privat;

v" Preluarea si modernizarea Casei de Cultura ;

2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI CU

MONITORIZAREA

Comisia de Monitorizare PMUD

Se propune infiintarea oficialda a Comisiei de Monitorizare Plan de Mobilitate Urbaa

Durabila.

Constituirea acesteia trebuie sa fie facuta printr-un act administrativ, care sa confere
competente legale si sa creeze conditiile unei asumari rapide de decizii pentru rezolvarea

problemelor de implementare semnalate.

Comisia de Monitorizare trebuie sa cuprinda persoane cheie pentru problematica
mobilitatii de la nivelul municipiului (Primar/Manager Public, Arhitect Sef, Directorii
directiilor din primarie, in special Directiile Proiecte, Investitii, Achizitii, Tehnic,
Administrarea domeniului public, Juridic, reprezentanti ai Politiei Locale, Politiei Rutiere,
Operator transport public local s.a.). Comisia va lucra in sedinte trimestriale sau mai des
daca este cazul, monitorizand implementarea Planul de Mobilitate Urbana Durabila si
ludnd decizii privind rezolvarea problemelor majore de implementare care apar pe

parcurs.
Actualizarea si recalibrarea Modelului de Transport

Este importanta mentinerea si actualizarea modelului pentru a putea fi recalibrat in

fiecare an major de evaluare (2020 si 2030). Pentru actualizarea modelului, echipa
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responsabila cu intretinerea modelului trebuie sa colecteze sau sa obtinda permanent

urmatoarele informatii actualizate:

v" Noile aranjamente privind circulatia (drumuri noi, deniveldri de intersectii,
modificare numar de benzi pe drumuri existente, introducere semaforizari etc.)

v' Date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii in model al noilor

generatori de trafic (de exemplu un mall nou, un cartier de locuinte nou etc.)

Trasee TP, tarife si servicii

Numar calatori imbarcati pe fiecare linie TP

Numaratori de trafic

N N NN

Numaratori TNM

Pentru o perioada de tranzitie, serviciul de monitorizare a implementarii Planului de
Mobilitate Urbana Durabild poate fi externalizat pe baza de procedura competitiva,
astfel incat sa se asigure fazele initiale de implementare, pana la posibilitatea realizarii
compartimentului. Aceasta activitate poate fi externalizata impreuna cu partea de

actualizare a modelului de transport.

Plan de Mobilitate Urbana Durabilad - Municipiul Onesti
299



- Regic

INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.

UNIUNEA EURDPEANA

Plan de Mobilitate Urbana Durabilad - Municipiul Onesti
300



. - Regic
mmwg
INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.

UNIUNEA EURDPEANA.

IV ANEXE

Plan de Mobilitate Urbana Durabilad - Municipiul Onesti
301



- Regic

INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.

Legenda
I Onesti

[ | Bacau

Romania

0 35 70 140

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
302



< Regic

PROGLINL OPERATIONA RIGONA,
UNIUNEA EUROPEANA INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.
Amplasare in judet
N T \ .Helegiu .Deleni \‘\_,._— S\\_\ Legenda
% T TR B SLOBOZIA
= {’ L e  Localitati vecine
Blisanest \n\, it - Limita administrativa Onest
S = } A = UAT- uri judetul Bacau
/ﬁ Bratesti Bratila / \‘:] LJ Epi
- ° e o
; L
{ f
\“‘/‘x__‘h/\ ,) // Dur&ava Radoaia
¢ = -
\ e .Caraulau % ! 5
/( \ }K\ _,_,,f
e
\ - :, gremelia e
IL L/\ .Faltinata 6 /—//_/
i \iisoara i
U =
TTrgu Ocna ‘)
e \
f ‘Gura Waii G
b 3
P
> S

- SFru Bughﬂ-’")P

/ JTita
» .P'irgares%r f _\‘j

) FE TS g \\

Ah
Satu N: =
oS8t Nau l— L §

v

f
[ h_y\]‘

- .Nlcnresti F_J
—
S .
Bahna i - e
\\ © .Fllnpeetu = Radeana ,f"/

e i : %

Margin: \' (—/ i <)

L 1 Bogdanesti e ~

\ = 1 o
O \ I | i .Gutinas \\ v
e ety u
°® r_) // o \ .Bumuml T .Nagcnesh H °
1
\ e %
i \ /
F/J Bogdana &
kY tJ /
4 Caiusi
-:-:4:}:— km ‘l‘\ =3
0 1 B J 4 ) 6 8 L

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
303



= =
*  Regic
PROGLAMUL OPERATIONAL REGIONAL
INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.

UNIUNEA EURDPEANA

Infrastructura: Drumuri-Rauri- Linia CFR

Legenda
El cama

—+ Retea CFR

Drumuri principale
Tip
— DE

DN

Rauri

linita.onest
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Nivelul de solicitare al arterelor principale

LEGENDA

= Strazi primare

= Strazi secundare|

—— Strazi secundarg

— >80%
< 80 %
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Legenda

.

Monitorizare trafic

S

Strazi
—— Strazi primare

—— Strazi secundare
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Propunere sosea ocolitoare

— il Propunere de sosea ocolitoare

Retea stradala majora

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
312



- =
' REI_IIIC
PROCLAMUL DPERSTIONAL RECIONAL
INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.

ANEXA 2

Nomenclatorul retelei stradale a municipiului Onesti la data de 15 februarie 2010

Nr. Denumirea Lungimea Suprafata Lungimea, latimea, suprafata pe tipuri de imbracaminti
Crt arterel totala totala S
— () <S
(m) (mp) g £ =
©
< - % Y % 3 3 = % -
c < w°c B °© PR 2 g - <%
2 g =& ¢ s 3 g 2 © 0 ki £
@ G £ a E < £ 3 £ 8 & ®
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Str. 1 Mai 200 1200 - - 200x6= - - - =
1200
2 Str. 13 170 595 - - 170x3,5= - - = =
Septembrie 595
3 Str. 8 Martie 600 3600 400x6= 200x6= - - = - -
2400 1200
4 Str. 9 Mai 150 900 - - - - - 150x6=9 -
00
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1704 9492
Aleea Bradului 100 400 - 100x4=40 | - - - -
0
Calea Brasovului 1520 13680 - 1520x9= - - - =
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Str. Buciumului 600 4200 - 600x7= - - - -
4200
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1000 2000 6750
Str. Castanilor 300 1500 = - = - = 300x5=
1500
Str. Casinului 1490 8500 - 1270x6= - - - -
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220x4=88
0
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INSTRUMENTE STRUCTU

UNIUNEA EURDPEANA

2014-2020 Initiativé locald. Dezvoltare regionald.
1520
140 Str. Zorilor 200 1200 - 200x6=12 - - - -
00
Lungimea totala (m) 99010 - 26425 40305 16265 560 940 15530
Suprafata totala (mp) - 690111 182670 309239 90805 6955 4640 64675

Plan de Mobilitate Urbana Durabila - Municipiul Onesti
329



< Regic

PROGUAML CPERAIONAL RIGIONA
INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.
CENTRALIZATOR PARCARI
Nr. Crt. Denumirea strazii Suprafata amenajata, mp
1 Al. 1. Cuza 860.00
2 George Bacovia 286.00
3 Casinului 3 -5 660.00
4 Casinului 7 -9 730.00
5 Casinului 11 621.60
6 Buciumului 498.00
7 Teilor 906.00
8 Calea Marasesti 2 450.00
9 Buciumului 2 1,240.00
10 Pietei 4,042.00
11 Calea Mardsesti 16 - 28 875.00
12 Buciumului 770.00
13 Jupiter3-5 972.00
14 George Bacovia 302.00
15 Aurora 1,280.00
16 Pajura 1,511.00
17 Postei 520.00
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18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36

Bd. Republicii 47, Calea Marasesti 10

1 Mai

Chimistului 1 -3
Calea Marasesti 6
Libertatii 21 - 27
Postei 2

Mercur 10 - 12
Libertatii 33 - 35
Tineretului 8 - 10 - 12
Mercur 11 -13
Libertatii 11

Bd. Oituz 13

Pinului 2 -4

Bd. Belvedere 10
Mercur 6

George Bacovia 14 - 18
Libertatii 13

E. Rebreanu5-7
Pechiului 2 - 4

< Regic

PAOGLIMUL DPERATION RESONAL

INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.

1,960.00
2,177.00
1,020.00
400.00
764.50
660.00
790.00
540.00
1,200.00
680.00
1,380.00
440.00
520.00
325.00
1,380.00
1,260.00
1,370.00
350.00
340.00
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37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53

Spitalul Municipal

Colegiul Sportiv Nadia Comaneci
Dr. Victor Babes
Libertatii 13 - 17
George Bacovia 24
Stadionului 15
Dr. Victor Babes
Pajura2-4
Republicii 64
Ana Ipatescu
Buciumului 10
Buciumului 12
Mihai Bravu
Emil Rebreanu
Perchiului 10-12
Perchiului 8-10
Perchiului 14
TOTAL

< Regic

PAOGLIMUL DPERATION RESONAL

INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.

5,383.00
435.00
640.00

1,235.00
725.00

1,690.00
882.00
750.00
800.00

1,250.00
540.00
650.00
337,00
300,00

1190,00
1190,00
1200,00
50.260,10
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INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.

UNIUNEA EURDPEANA

ANEXA 3

F e i e

MUNICIPIUL ONESTI

Colectarea selectiva presupune separarea
deseurilor pe tipuri de materiale gi/sau sortimente

CUM TREBUIE SA PROCEDAM?
*Selectam deseurile de ambalaje din:
¥ hértie/carton;
v'mase plastice/pet-uri;
v metal;
v sticla.

AVANTAJELE COLECTARII SELECTIVE A DESEURILOR SUNT:

= Protejarea mediului inconjurator;

# Realizarea de economii prin reciclarea si reutilizarea degseurilor;
» Un oras CURAT si un MEDIU de VIATA MAI SANATOS;

Containerul ALBASTRU:

Hartie, Plastic,
v Deseurile de ambalaje din hértie si carton carton o
- Pungi de hartie
- Cutii de carton
- Ambalaje pentru sucuri si lactate

NU se colecteaza selectiv:

- Deseurile de ambalaje din hartie sau carton contaminate cu
resturi alimentare.

Centainerl) GALEEN:

¥ Degeurile de ambalaje din plastic si metal
- Recipiente de plastic pentru bauturi (PET) si cele ale produselor lactate
- Recipientele produselor cosmetice si detergentilor

- Caserole de plastic si polistiren, farfurii de plastic si pungi de plastic,
spalate in prealabil

- Dopuri metalice

- Conserve de metal

- Doze de aluminiu

- Spray-uri alimentare si cosmetice

NU se colecteaza selectiv:

- Ambalaje de plastic care au continut de substante toxice, corozivi P |aSt1C,
sau ulei de motor recipiente
- Tacamuri de plastic PET

- Seringi

- Ghivece de flori

- Jucarii de plastic

- Folie de aluminiu

- Vesela, tacamuri si pahare din metal

Containerul VERDE:

v Degeurile de ambalaje din sticla

- Recipiente din sticla provenite de la bauturi H é rtie
si produse alimentare 2
- Sticle carton
- Borcane

NU se colecteaza selectiv:

- Portelan si ceramica

- Cristal
- Oglinda

e Realizat de Priméria municipiulel Onesti
- Becuri si Neoane Compartimetul de Protecta Mediulu
- Veseld si pahare 2010
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INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020

Unitati de invatamant pe baza cdrora s-au facut analize de trafic

10

11

12

Unitatea de invatamant

Tnvitdmant de zi

Scoala Postliceala ,,Carol
Davila”

Scoala generala nr. 7

Scoala generala ,E. Racovita”

Scoala generala ,George
Calinescu”

Scoala generala ,Ghita
Mocanul”

Scoala generala nr. 1

Scoala Stefan cel Mare

Colegiul National ,,Grigore

Moisil”

Colegiul National ,,Dimitrie
Cantemir”

Colegiu Tehnic ,Gheorghe
Asachi”

Colegiul Sportiv ,,Nadia
Comaneci”

Unitatea de Tnvatamant

Tnvatadmant de zi

Colegiul tehnic ,,Petru Poni”

Tip unitate
Limba de predare
Scoala postliceala

Limba romana
Scoala cu clasele I - VI
Limba romana
Scoala cu clasele | - VIII
Limba romana
Scoala cu clasele | - VIII
Limba romana
Scoala cu clasele | - VIII
Limba romana
Scoala cu clasele | - VIII
Limba romana
Scoala cu clasele | - VIII
Limba romana
Colegiu National
Limba romana
Colegiul national
Limba romana
Colegiu tehnic
Limba romana
Colegiul sportiv

Limba romana

Colegiu tehnic

Limba romana

Regic

PROGLANIL DPERATIONAL EECIONAL

Initiativa locald. Dezvoltare regionala.

Adresa

Str. Culturii nr. 1, Onesti

Str. Aurora nr. 2, Onesti

Str. Venus nr. 2, Onesti

Str. Armoniei nr. 4, Onesti

Str. 1 Mai nr. 7, Onesti

Str. Casinului nr. 15,

Onesti

B-dul Oituz nr. 17,0nesti

Str. Tineretului nr. 14,

Onesti

Str. Victor Babes nr. 12,
Onesti

Bdul. Republicii nr. 45,
Onesti

Str. Perchiului nr. 4,
Onesti

B-dul Repubilicii, nr. 60,
Onesti
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13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

Clubul Sportiv Scolar

Clubul Elevilor Onesti

Liceul Teologic , Fericitul
leremia”

Liceul tehnologic Onesti

Gradinita ,,Manoglia”

Gradinita ,,Sf. Paul”

Gradinita nr. 1

Gradinita nr. 3

Gradinita nr. 4

Gradinita nr. 5

Gradinita nr. 6

Gradinita nr. 7

-

2014-2020

Club sportiv scolar
Limba romana
Clubul elevilor
Limba romana
Liceu teologic
Limba romana

Liceu tehnologic
Limba romana

Gradinita cu program
prelungit

Limba romana

Gradinita cu program
normal

Limba romana

Gradinita cu program
normal

Limba romana

Gradinita cu program
normal

Limba romana

Gradinita cu program
normal

Limba romana

Gradinita cu program
prelungit

Limba romana

Gradinita cu program
normal

Limba romana

Gradinita cu program
normal

Limba romana

INSTRUMENTE STRUCTU

= -
Regic

PROGLANIL DPERETIONAL KA

Initiativa locald. Dezvoltare regionala.

Bdul. Republicii nr. 60,
Onesti

Str. Parcului nr. 15, Onesgti
Str. Belvedere nr. 7,

Onesti

Str. Avantului nr. 9,
Onesti

Str. Apollo nr. 2, Onesti
Str. Eduard Sechel nr. 14 -
16, Onesti

Str. Casinuluinr. 1

Str. Oituz nr. 13, Onesti
Str. Daciei nr. 2, Onesti
Str. Armoniei nr. 4, Onesti

Str. Flacara nr. 4, Onesti

Str. Libertatii nr. 15,
Onesti
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2014-2020

INSTRUMENTE STRUCTU

Regic

PROGLANL DPERETIONAL EIGAONAL

Initiativa locald. Dezvoltare regionala.

25  Gradinitanr. 8 Gradinita cu program Str. Cauciuculuinr. 1,
prelungit Onesti
Limba romana
26  Gradinitanr.9 Gradinita cu program Str. George Calinescu nr.
prelungit 4, Onesti
Limba romana
27 Gradinita nr. 10 Gradinita cu program Str. Teilor nr. 2, Onesti
prelungit
Limba romana
28 Gradinita nr. 11 Gradinita cu program Str. Victor Babes nr. 8,
normal Onesti
Limba romana
29 Gradinita nr. 12 Gradinita cu program Str. Perchiului nr. 8,
prelungit Onesti
Limba romana
30  Gradinitanr. 14 Gradinita cu program Str. Muncii nr. 14, Onesti
prelungit
Limba romana
31 Gradinita nr. 16 Gradinita cu program Str Oituz nr. 7 Bis, Onesti
prelungit
Limba romana
32  Gradinita ,Nazdravanii” Gradinita cu program Str. Caginului nr. 21,

prelungit

Limba romana

Onesti
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INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020

Regic

PROGLANL DPERETIONAL EIGAONAL

Initiativa locald. Dezvoltare regionala.

Analiza SWOT pe baza careia s-au prelucrat datele

INFRASTRUCTURA $I MEDIU

PUNCTE TARI

e Onestiul reprezinta un nod de comunicatie
atat rutier, cat si feroviar

e existenta retei de apa potabila si canalizare

e existenta retelei de distributie gaze
naturale

e existenta retelelor de cale ferata

e apropierea de aeroportul Bacau

e calitatea apei potabile este buna

e calitatea mediului este buna

e promovarea campaniilor privind protectia
mediului

OPORTUNITATI

PUNCTE SLABE

e necolectarea selectionata a deseurilor in
vederea reciclarii, refolosirii, recuperarii
si valorificarii lor

e educatie ecologica superficiala

e lipsa unei surse de apa potabila
alternativa

e lipsa resurse financiare proprii pentru
realizare lucrarilor de mediu

AMENINTARI

e realizarea celei de a doua resurse de apa
potabilad

e realizarea liniei de centura a municipiului

e reabilitarea strazilor

e reabilitarea termica a cladirilor

eamplasarea panourilor solare mai ales pe
timpul verii pentru apa calda

e centre de colectare maculatura

eaccesarea programelor de finantare in
vederea dezvoltarii utilitatilor publice si
protejarii mediului Tnconjurator

ecrearea unei politici ecologice intensive
pentru stoparea poluarii

e extinderea si modernizarea infrastructurii
de mediu

ela nivel european se
identificarea si valorificarea
alternative de energie

urmareste
surselor

e lipsa informatiilor legate de normele
europene de mediu in randul populatiei
si @ micilor intreprinzatori

e mentalitatea de indiferenta fata de
protectia mediului

e lipsa resurselor finaciare externe pentru
indeplinirea obiectivelor de investitii
necesare, adaptate nevoilor orasului

e scaderea veniturilor populatiei

e cresterea somajului in zona

e dificultate Tn suportarea platii serviciilor
de utilitati
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PROGLANIUL OPERATIONAL RIGONAL
UNIUNEA EUROPEANA INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.
Mersul trenurilor Onesti
Rang Ora Plecari Onesti
tren plecare
Rapid 1:05 Satu Mare 13:11 — Baia Mare 14:35 — Jibou 15:36 — Dej
13942 Calatori 16:47 — Beclean pe Somes 17:19 — Saratel 17:56 —

Deda 18:58 — Gheorghieni 21:08 — Izvoru Oltului 21:45 —
Siculeni 22:05 — Ghimes 23:24 — Comanesti 0:11 — Onesti 1:04
— Adjud 1:46 — Marasesti 2:12 — Focsani 2:49 — Faurei 4:53 —
Tandarei 5:45 — Fetesti 6:16 — Medgidia 7:11 — Constanta 8:16
— Eforie 5ud Hm &:59 — Mangalia 5:54

Accelerat | 3:44 Brasov 23:23 — Sfintu Gheorghe 0:04 — Baile Tusnad Hm 0:44 —

1754 Miercurea Ciuc 1:12 — Siculeni 1:22 — Ghimes 2:20 —
Comanesti 2:56 — Onesti 3:43 — Adjud 4:23 — Bacau 5:30 —
Roman 6:08 — Pascani 6:39 — Dolhasca 6:56 — Veresti 7:12 —
Suceava 7:25 — Suceava Nord 7:36

InterCity 4:08 Comanesti 3:22 — Onesti 4:07 — Adjud 4:48

350

Personal 6:01 Marasesti 4:20 — Adjud 4:54 — Onesti 5:53 — Comanesti 7:00 —
5201 Ghimes 7:45 — Siculeni 9:07 — Miercurea Ciuc 9:18

Personal 5:59 Ghimes 4:12 — Comanesfti 4:57 — Onesti 5:58 — Adjud 6:55 —
2212 Marasesti 7:44

Personal 7:42 Siculeni 4:31 — Ghimes 5:48 — Comanesti 6:36 — Onesti 7:41 —
5214 Adjud 8:37 — Marasesti 9:11

Personal 7:50 Buzau 4:28 — Focsani 5:42 — Marasesti 6:14 — Adjud 6:50 -
5311 Onesti 7:48 — Comanesti 8:50 — Ghimes 9:46

Accelerat | 9:04 Galati 5:40 — Barbosi 5:58 — Tecuci 7:15 — Marasesti 7:48 —
1973 Adjud 8:17 — Onesti 9:03 — Comanesti 9:50 — Ghimes 10:28 —

Siculeni 11:27 — Miercurea Ciuc 11:37 — Siculeni 11:58 — lzvoru
Oltului 12:18 — Gheorghieni 12:49 — Deda 14:28 — Tirgu Mures
15:53 — Ludus 16:43 — Razboieni 17:04 — Aiud 17:36 — Teius
17:52 — Alba lulia 18:13 — Vintu de Jos 18:25 — Sibot 18:42 —
Simeria 19:08 — Deva 19:19 — Ilia 19:43 — Savirsin 20:13 —
Radna 20:51 — Arad 21:27 — Timisoara Nord 22:24

Personal 13:55 Comanest 12:58 — Onesti 13:54 — Adjud 14:50 — Marasest
2132 15:26
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PROGLANIUL OPERATIONAL RIGONAL
UNIUNEA EUROPEANA INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020 Initiativa locald. Dezvoltare regionald.
Accelerat 9:04 Galati 5:40 — Barbosi 5:58 — Tecuci 7:15 — Marasesti 7:48 —
1973 Adjud 8:17 — Onesti 9:03 — Comanesti 9:50 — Ghimes 10:28 —

Siculeni 11:27 — Miercurea Ciuc 11:37 — Siculeni 11:58 — Izvoru
Clhtului 12:18 — Gheorghieni 12:49 — Deda 14:28 — Tirgu Mures
15:53 — ludus 16:43 — Razboieni 17:04 — Ajud 17:36 — Teius
17:52 — Alba lulia 18:13 — Vintu de Jos 18:25 — Sibot 18:42 —
Simeria 19:08 — Deva 19:19 —Ilia 19:43 — Savirsin 20:13 —
Radna 20:51 — Arad 21:27 — Timisoara MNord 22:24

Personal 13:55 Comanesti 12:58 — Onesti 13:54 — Adjud 14:50 — Marasesti
5132 15:26

Personal 14:00 Marasesti 12:34 — Adjud 13:08 — Onesti 13:58 — Comanesti
2131 15:14 — Ghimes 16:04

Accelerat 15:00 Suceava Mord 11:10 — Suceava 11:15 — Veresti 11:28 —

1753 Dolhasca 11:45 — Pascani 12:07 — Roman 12:35 — Bacau 13:09

— Adjud 13:58 — Onesti 14:58 — Comanesti 15:46 — Ghimes
16:24 — Siculeni 17:32 — Miercurea Ciuc 17:51 — Baile Tusnad
Hm 18:20 — 5fintu Gheorghe 15:05 — Brasov 19:48

Personal 15:52 Ghimes 13:51 — Comanesti 14:37 — Onesti 15:50 — Adjud
5312 16:51 — Marasesti 17:27 — Focsani 18:11 — Buzau 19:27
Personal 15:56 Marasesti 14:10 — Adjud 14:44 — Onesti 15:54 — Comanesti
3205 16:51 — Ghimes 17:36 — Siculeni 18:58 — Miercurea Ciuc 15:08
Personal 18:34 Ghimes 16:37 — Comanesti 17:31 — Onesti 18:32 — Adjud
5314 19:32 — Marasesti 20:12 — Focsani 20:54 — Buzau 22:11
Personal 18:45 Ploiesti Sud 13:30 — Buzau 15:02 — Focsani 16:26 — Marasest
5211 16:58 — Adjud 17:356 — Onesti 18:43 — Comanesti 19:47 —

Ghimes 20:35 — Siculeni 22:01

InterCity 19:36 Adjud 18:55 — Onesti 19:29 — Comanesti 20:24

239

Accelerat 19:35 Timisoara Mord 8:15 — Arad 7:02 — Radna 7:41 — Savirsin 8:20
1976 — llia B:56 — Deva 9:16 — Simeria 9:27 — Sibot 9:55 — Vintu de

Jos 10:11 — Alba lulia 10:20 — Teius 10:40 — Ajud 10:53 —
Razboieni 11:13 — Ludus 11:47 — Tirgu Mures 12:30 — Deda
13:45 — Gheorghieni 15:45 — lzvoru Chului 16:16 — Siculeni
16:43 — Miercurea Ciuc 16:53 — Siculeni 17:14 — Ghimes 18:11
— Comanesti 18:47 — Onesti 19:34 — Adjud 20:15 — Marasesti
20042 — Tecuci 21:11 — Barbosi 22:37 — Galati 22:55

Personal 20:30 Miercurea Ciuc 15:36 — Siculeni 15:45 — Ghimes 17:10 —
5202 Comanesti 18:32 — Onesti 20:27 — Adjud 21:28 — Marasesti
2207
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PROGLIAI, IFERATIAALREGONA
INSTRUMENTE STRUCTU
2014-2020

Initiativa locald. Dezvoltare regionala.

CHESTIONARE UTILIZATE PENTRU ELABORAREA PLANULUI

DE MOBILITATE URBANA DURABILA A MUNICIPIULUI
ONESTI

FORMULAR pentru RECENS AMANT de CIRCULATIE

Nr locatie Nume recenzor
Locatie Sens e,
. ) T E a
% -
- =
e | o wocamiome | Auoeamcmne | [COSICR, Tectowe s |0 5500000
v Autoturisme Furgonete Microbuze si dervate cu si derhate cu F Autobize | remorca, wehicule [
Motociclete n " sau mai multe y remorca ftrenud
dela | | 208 Isaudosi por speciake )
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INSTRUMENTE STRUCTU

Formular de ancheta pentru transportul public

ANCHETATOR

Punct plasare Data

o /. J2015

Regic

PROGLANIL DPERETIONAL KA

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

Ora

Nr. inmatriculare vehicul

Grad de incarcare la sosire*

Grad de incarcare la plecare*

Ora

Nr. inmatriculare vehicul

Grad de incarcare la sosire*

Grad de incarcare la plecare*

Ora

Nr. inmatriculare vehicul

Grad de incarcare la sosire*

Grad de incarcare la plecare*

*Se completeaza astfel :
0-gol complet ;
1 - calatorii au loc pe scaune ;

2 - calatori si in picioare dar se circula lejer ;

3 - calatori si in picioare dar se circula anevoios ;

4 - vehiculul este plin, se circula la capacitatea nominala ;
5 - vehiculul este arhi-plin, se inchid usile cu greutate.

Formular de ancheta pentru transportul public

ANCHETATOR Punct plasare

Data
o [ /2015

Ora

Nr. inmatriculare vehicul

Nr. calatori care coboara

Nr. calatori care urca

Ora

Nr. inmatriculare vehicul

Nr. calatori care coboara

Nr. calatori care urca

Ora

Nr. inmatriculare vehicul

Nr. calatori care coboara

Nr. calatori care urca
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INSTRUMENTE STRUCTU e
2014-2020

UNIUNEA EURDPEANA

Initiativa locald. Dezvoltare regionala.

ANEXA 5

PREZENTAREA COMPANIEI/OPERATORULUI DE TRANSPORT
PRIVAT LOCAL

01/11/16 11:17 HPFAX_INTEGRARE 0234310142 Page 6

MUNICIPIUL ONESTI
Monitorizare, Utilitig Publice si
Contral al Activitigii de Transport
Nr. 7442101 11.2016

NOTA INTERNA,

Ciitre: Serviciul Integrare Europeand
In atenfia doamnei Ing. Bordei Livia

NT. pag. !

Referitor la nota interna nr. 74421/31.11.2016, privind solicitare informatii peniru
elaborare .. Plan de Mobilitate Urbana Durabila a municipiulu Onesti”, aldiwral va nainidam
daele care se regisec in evidengele serviciului M U P, dupéi com urmeazd:

Transportul public local de persoane in municipinl Oneste se defasoard pe patry frasee
respectiv:

Traseul nr. 1 pe ruta ,Gard-Bdul Republicii-Str. Belvedere - Str. Libertirii - B-dul Oituz-
Gard" -lungime traseu- Tkm;

_intervalul de succedare a curselor, prima curs- la 5,30, ultima la 22,30 din 30 an 30
mirle.

Trasenl nr.2 pe ruta , Gard-Bdul Oituz - Str. Libertafii-B-dul Belvedere-—B-dul Republicii-
Gara " -lungime waseu- Tkm;

- intervakil de succedare a curselor , prima cursa la 3,30 ultima o 22,30 din 30 in 30
mipule.

Traseul nr.3. pe ruta ,,Cartier Buhoci-Bdul Oitiz- Caleq Mardgesti- Biserica din Borzesti-
Chimcomplex-Rafo-TCR si retur".

lungime traseu- 1 1km: .,

intervaiul de succedare a curselor de la 5,30 -8,30 5i 13.30-16,30 din 30 in 30 minute. de
Ju 8,30-15,30si 16,30-19,30 din 60 in 60 min, iar de la ora 19,30-21,30 la 120 minute,

Traseul nr.4 pe ruta ,La Capucini-Bdul Republicii-Gara- str. Zemeyului-Slohozia Nowd-
Slobozia Veche si refur.

-fungime traseu- km; ,

_intervalul de succedare a curselor de la 5,30 8,30 5i 15,30-16,30 din 30 in 30 minute, de
la §30-15,30si 16,30-19,30 din 60 in 60 min, iar de la ora 19,30-21,30 la 120 minute.

Pentri pumciud nr.] - din nota inferna datele pe care le sulicitati sunt in evidenta serviciului
DEF.

Prezenta notd internd congine o fild gi a fost redactaid n doud exemplare. ung peniry
Serviciul Integrare Europeand i una la Servicid Monitorizare.

Servicinl Monitorizare,
Sef Servicin, Ing. Lanrenfiu Medianu
\

Intocmit
Cons . Le ocines

i
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GOV

un partener de incredere la drum lung

—._._| %

tl’ansport [ocal Onesti Programul de eirculatie al mijloacelor de transport public local de calatori:
PP ——, = " P .

grafice de circulatie / [ Traseul 1 (luni-vineri)
W—__ ' Traseul 2 (luni-vineri)

'parr*auto' Program sambata, duminica si sarbatorile legale)

———————————————
Pretul pentru un bilet 1 leu si 50 bani/calatoria.
hotel | p bil | i 50 banifcalatori

Pretul la abonamentul lunar este de 30 lei pentru elevi si 35 lei pentru salariati C
r:ontact NUMAR NELIMITAT DE CALATORII

Veteranii de razboi si vaduvele acestora pot circula GRATIS cu abonamente de
calatorie obtinute de la Directia de Asistenta Sociala Onesti

Harta Traseelor 1 si 2 si a statiilor de autobuz

— RVOGIOMINBAT
Y '
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ANALIZA COST — BENEFICIU (ACB)

ANEXA 6

Analiza cost beneficiu (ACB) reprezintad un instrument economico — matematic, menit sa
faciliteze luarea unor decizii de finantare, si implicit de alocare a unor resurse economice
in prezent, in speranta obtinerii unor beneficii economice si sociale viitoare, in contextul
incertitudinilor asociate unui orizont de timp lung, asociat perioadelor de implementare
si producere de efecte ce caracterizeaza proiectele de investitii de mare amploare. In
acest cadru complex, un dialog serios intre toti factorii implicati, care impartasesc seturi
diferite de informatii si obiective politice, ar trebui sa fie completat de mecanisme solide
de stimulare, pentru evaluarea proiectelor, cu scopul de a depasi asimetria informatiei
structurale. Proiectele de investitii reprezinta in fapt ansambluri optimale de actiuni de
investitii bazate pe o planificare sectoriald, globala si coerentd, in baza careia, o
combinatie definita de resurse umane, materiale, etc. provoaca o dezvoltare economica,

sociala determinata.

Specific perioadei recente este faptul ca sumele implicate in proiecte, indiferent de
provenienta lor sunt mari si foarte mari, iar procesele de atragere, gestionare, utilizare,
raportare, monitorizare etc. devin din ce in ce mai dificil de administrat, ceea ce impune
inclusiv existenta unor resurse umane specializate. Datoritd cresterii complexitatii
metodologiilor de elaborare si implementare a proiectelor, respectiv a costurilor ce
decurg din aceasta, proiectele trec din ce in ce mai mult in sfera organizatiilor puternice
cu disponibilititi semnificative de resurse, pe termen scurt si mediu. in acelasi context
trebuie evidentiat si faptul ca nevoile societatii civile sunt din ce in ce mai mari, respectiv
dezastrele naturale si antropice, conflictele internationale etc. consuma din ce in ce mai
multe resurse financiare, toate acestea alimentdndu-se dintr-un fond comun, care

automat atrage dupa sine diminuarea resurselor pentru alte necesitati, fapt ce impune
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adoptarea unor modele de alocare si utilizare a resurselor, bazate pe sustenabilitate si

performanta.
Obiectivele principale ale ACB sunt:

- de a stabili masura in care proiectul contribuie la politica de coeziune

economica si social3;

- de a evalua gradul in care sunt respectate obiectivele finantatorului caruia fi

sunt solicitate fondurile pentru investitii;

- de a stabili masura in care proiectul are nevoie de cofinantare din surse atrase
pentru a fi viabil financiar (daca beneficiile nete ale proiectului, ca diferenta intre
beneficii si costuri, sunt pozitive pentru societate, atunci societatea inregistreaza un

avantaj in urma implementarii proiectului).

Pentru intocmirea analizei cost- beneficiu s-au luat in considerare toate informatii

primite.

Pornind de la contul de executie al bugetului local la 31.12.2015 rezulta venituri totale
de 82.053.639 lei si un volum total al cheltuielilor realizate la 31.12.2015 de 79.499.835
lei reprezentand plati din bugetul local, rezulta ca, anumite proiecte se pot finanta si de

la nivel local.
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Comparatia venituri - cheltuieli la nivelul bugetului local la
31.12.2015

Venituri (mil. lei)
82,053,639

Cheltuieli (mil lei)
79,499,835

Pentru realizarea analizei cost-beneficiu a fost aleasa o perioada de referinta de 30 de

ani.

Analiza optiunilor presupune evaluarea a trei scenarii in vederea justificarii variantei
optime alese.

Analiza financiara i-a in considerare beneficiile si costurile proiectului de investitii in
termeni comensurabili si monetari, pentru a ajunge la indicatori unitari care sa exprime
valoarea proiectului. Scopul analizei financiare este de a utiliza previziunile fluxului de
numerar al proiectului pentru a calcula ratele randamentului adecvate, in special rata
financiara internd a randamentului (FRR) sau a investitiei (FRR/C) si valoarea netd
financiara actuala corespunzatoare (FNPV).

Analiza financiara este alcatuita dintr-o serie de tabele care colecteaza fluxurile
financiare ale investitiei, descompuse la nivelul investitiei totale, costurile si veniturile
aferente exploatadrii, sursele de finantare si analiza fluxului de numerar pentru

durabilitatea financiara.

Prin orizont de timp se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac previziunile.

Previziunile care privesc tendinta viitoare a proiectului ar trebui formulate pentru o
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perioada adecvata vietii sale economice utile si suficient de lunga pentru a lua in

considerare impactul sau pe termen mediu sau lung.

Alegerea orizontului de timp poate avea un efect extrem de important asupra
rezultatelor procesului de evaluare. in mod concret, alegerea orizontului de timp
afecteaza calcularea principalilor indicatori ai analizei cost-beneficiu si poate afecta, de

asemenea, determinarea ratei cofinantarii.
Analiza financiara efectuata a tinut seama de urmatoarele principii generale:

e |uarea in considerare a unei durate de utilizare, care sa fie economic viabila si
destul de lunga pentru a se putea evalua impactul acesteia pe termen mediu si
lung;

e proiectele sa contind informatiile necesare pentru aplicarea metodelor de
analiza;

e preturile sa fie evaluate pentru fiecare resursa folosita;

e planificarea financiara trebuie sa arate ca proiectul nu prezinta riscuri legate de
insuficienta finantarii, sincronizarea intrarilor si iesirilor de capital fiind esentiala
pentru implementarea proiectului.

Investitia totala care se doreste a fi implementata este de 161.71 mil lei (36.34 mil euro).
Viabilitatea financiara a proiectului trebuie sa fie evaluata prin a certifica daca fluxurile
de numerar nete cumulative (care nu au fost actualizate) sunt pozitive pe tot parcursul
perioadei de referinta analizate.

Fluxurile de numerar nete luate Tn considerare Tn acest scop trebuie sa tina cont de
costurile de investitii, toate resursele financiare (nationale si UE) si venitul net.
Valoarea reziduala face parte din Valoarea Neta Actualizata (VNA), conform formulei:
VNA = (venituri actualizate — costuri actualizate asociate cu activitatea) + valoare
reziduald actualizatad

Literatura de specialitate curenta recomanda trei posibile metode de calcul a valorii

reziduale:
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1) Prin luarea in considerare la valoarea de piata reziduala a activelor fixe, ca si cum ar
fi vandute la finalul orizontului de timp avut in vedere, si a pasivelor nete ramase;

2) Prin calcularea valorii reziduale a tuturor activelor si pasivelor;

3) Prin calcularea valorii nete actuale a fluxurilor de numerar in anii de viata ramasi ai
proiectului.

Avand in vedere ca durata de viata a investitiilor este mai mare decat orizontul de timp

pentru care se realizeaza analiza, Tn cadrul analizei financiare va aparea si necesitatea de

calculare a valorii reziduale, care n acest caz este de 58.52 mil lei.

Astfel, se iau In considerare urmatoarele date:

v Valoarea investitilor este de 161.71 mil lei,

v Durata de viata a investitiei de 30 de ani;

Investitia propusa prin proiect constituie o investitie de utilitate publica, negeneratoare
de venituri directe,astfel pe perioada de analiza se estimeaza ca in fiecare an veniturilor

vor creste cu cate 5%

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa

terminarea constructiei poiectului.

n tabelele intocmite pentru determinarea sustenabilitétii financiare a investitiilor nu a
fost inclusa valoarea reziduald, intrucat ea nu corespunde unui flux real pentru
investitor. Valoarea netd actualizata reprezintda ceea ce rdamane la dispozitia

solicitantului la incheierea duratei de viata a proiectului.

Posibilitatea de a atrage alte surse de finantare decat cele nerambursabile este limitata,
intrucat recuperarea unor astfel de investitii, la care s-ar adauga costul unui eventual
credit (dobanzi, comisioane bancare, diferente de curs valutar datorate inflatiei, etc.) ar

determina presiuni asupra populatiei.

Pentru determinarea valorii actualizate nete a investitiei (VAN) s-a utilizat functia NPV

() din programul Microsoft Office Excel.
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Cu ajutorul functiei NPV se calculeaza valoarea netad actualizata a unei investitii prin
utilizarea unei rate de actualizare si a unei serii de plati (Valoarea investitiei cu semnul

minus) si Tncasari viitoare (flux de numerar actualizat).

Sintaxa functiei NPV este “=NPV(rate,valuel,value2,...valueN)”, unde rata reprezinta o
rata de actualizare de 8%, “value 1” este valoarea investitiei din anul 1, “value2” valoarea
investitiei din anul 2, “valueN” este fluxul de numerar actualizat din ultimul an de

referinta. Pentru scenariu optim s-a obtinut o valoare neta actualizata de 38.60 mil lei.

Rata interna de rentabilitate (RIR) reprezinta rata de actualizare la care valoarea
actualizata netda= 0. O rata mai mica indicand faptul ca veniturile nu vor acoperi

cheltuielile.

Rata interna de rentabilitate s-a calculat astfel prin actualizarea fluxurilor de lichiditati
disponibile, utilizdnd programul Excel din pachetul Microsoft Office utilizand functia
financiara IRR(). Microsoft Excel utilizeaza o tehnica iterativa pentru calculul functiei
IRR. Tncepand de la valoarea “guess”, IRR cicleazd prin calcule pand la o precizie a

rezultatului de 0,00001 procente.

Pentru investitiile propuse in cadrul scenariulului optim rata interna financiara este de
17%, iar raportul cost-beneficiu este mai mare de 1, ceea ce inseamna ca proiecte se

dovedesc a fi rentabile.

Datorita faptului ca acest proiect nu este generator de venituri directe, ci de venituri
colaterale, indirecte precum si de beneficii sociale, analiza de senzitivitate este
concentrata asupra costurilor de investitie si costurilor operationale.

Analiza de senzitivitate s-a efectuat avandu-se in vedere principalele riscuri
cuantificabile care pot afecta performantele proiectelor: cresterea valorii investitiei si

cresterea costurilor operationale.

Analiza nu pleaca de la nevoia rentabilitatii proiectului, aceasta neputand fi cuantificata

direct, ci de la influenta posibila ce poate sa apara in sensul cresterii costurilor.

Plan de Mobilitate Urbana Durabilad - Municipiul Onesti
349



< Regic

PROGUNL DFERAONAL REGONAL
INSTRUMENTE STRUCTU

2014-2020 Initiativd locald. Dezvoltare regionald.

Pentru efectuarea analizei senzitivitatii, s-au ales urmatoarele variabile critice:

= costurile de exploatare;

= costul investitiei.
Analiza de risc scoate in evidenta principalele riscuri la care sunt supuse proiectele,
precum si masurile de prevenire si solutionare a situatiilor nedorite, in cazul in care
acestea survin.

Analiza efectuata a tinut cont de urmatoarele tipuri de riscuri:

Tehnice;
= De mediu;
® Financiare;
= |nstitutionale;
= Legale.
Fluxul de derulare al proiectelor este compus dintr-o gama larga de activitati, care se

finalizeaza cu obtinerea unor rezultate necesare atingerii obiectivelor proiectelor.

Ipotezele apar ca factori mai presus de controlul direct al proiectului, care sunt necesare
sa apara pentru ca proiectul sa se poata indeplini, factori definiti pozitiv si Tn termeni
masurabili, iar incertitudinile apar ca si modificari posibile a elementelor proiectului, dar

a caror aparitie nu este cunoscuta.
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Valori absolute alocate Scor (intre 0-100) ** Valorile ponderii
Delta cel
Cel mai | Cel mai scor mai
Criterii Metoda de evaluare i i bun slab | Min/Max bun/mai i Pondere
Scenariu ¢ nariut|scenariu2|scenariuz [S°€M3MY / Calcule /mai | VN |scar [scaz [scas Scenariu ANDN |scA1 [scAz [scas |
de baza optim rezultat | rezultat slab optim optim
rezultat
Cresterea populatiei in 0=0
apropierea statiei de puncte,
ACCESIBILITATEA  |transport public (decizia 0 9 9 10 10 10 0|max 10_100' 10 0 90 90 100 100
expertului) puncte
0 90 90| 100 100 20%| 0 18 18 20 20
Zilnic - km Vehicule . 122=0
SIGURANTA . . 122 93 82 55 54 54 122|min 54=100 68 0 30 70 99 100
(exceptie autostrazi)
puncte
0 30 70 100 100 10% 0 3 7 10 10
Emisii pe retea( toate 7=0
emisiile cu scor puncte,
7 60 62 66 98 98 7|max 91 0 52 60 65 100
standardizat) 98=100
MEDIU puncte
100=0,
Consum de energie 100 96 96 97 95 95 100|min 95=100 5 0 99 99 98 100
puncte
0| 755 795| 815 100 20% 0| 15,1 159| 16,3 20
1=0
ECONOMIC BNR 1 6,77 6,77 6,59 10,63 10,63 1|max puncte, 10 0| 100 62 64 100
10,63=100
0| 100 62 64 100 30%) 0 30( 18,6 19,2 30
138=0
Numarul de calatorii care . puncte,
CALITATEA VIETII R 138 110 120 131 100 100 138|min 38 0 94 95 89 100
sosesc in zona 100=100
nuncte
0 81| 100 89 100 20% o 16,2 20| 17,8 20
o[ 823| 795| 833 100
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